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Modling Lokaler Masterplan Gehen

1 Allgemeines

1.1 Auftraggeber

Stadtgemeinde Modling
Pfarrgasse 9
2340 Modling

1.2 Bearbeitung

DI Christian Grubits (Projektleitung), DI Jakob Hubmann, Julia Bauer
PanMobile Verkehrsplanung - Ingenieurbiro DI Christian Grubits
Gregor Joseph Werner-Strafse 10 - 7000 Eisenstadt

1.3 Aufgabenstellung

Der lokale Masterplan gehen soll Mangel der aktuellen Situation flr FuRgéngerinnen aufzeigen
und der Stadtgemeinde Modling als Basis fur zuklnftige Planungen betreffend Fullverkehr
dienen.

Die Bearbeitung erfolgt in Zusammenarbeit und Abstimmung mit dem Fullverkehrs-
beauftragten und dem Stadtbauamt von Maédling. In Anlehnung an das Handbuch Gehen des
BMK soll der lokale Masterplan Gehen folgende Aspekte enthalten:

Analyse der Bestandssituation

Festlegung von Zielsetzungen

Darstellung des prioritaren Fullwegenetzes

Punktuelle Losungsvorschlage flr prioritare Problempunkte

Empfehlungen fir eine fulRgangerinnenfreundliche Siedlungs-
entwicklung

Mallnahmenliste (kurzfristig, mittelfristig und langfristig)

Konzept fur Bewusstseinsbildung

Abbildung 1: Inhalte Masterplan Gehen
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1.4 Arbeitsprogramm und Ablauf

Nachfolgend wird das Arbeitsprogramm und der Ablauf zur Erstellung des lokalen Masterplans
dargestellt:

Arbeitsgruppe Projektstart: Kick Off Projektteam

Analyse Analyse Ergdnzende Strukturanalyse
Zielsetzungen FuBganger -Checks Begehungen

Quell-Ziel-Beziehungen, Probleme und Schwachstellen

Festlegung von Zielsetzungen, prioritdres Fulwegenetz

Arbeitsgruppe Workshop Analyse, Zielsetzungen

Losungen, MaRnahmen

MaRnahmen Punktuelle Losungsvorschlage
Empfehlungen Siedlungsentwicklung

ENTWURF Konzept Bewusstseinsbildung

Arbeitsgruppe Workshop MalBnahmen

Losungen, Malnahmen mit Prioritatenreihung

MaRnahmen Endbericht

Arbeitsgruppe Endergebnisse, Abschluss

Abbildung 2: Arbeitsablauf fur die Erstellung des Masterplans; eigene Darstellung

2 Ausgangslage

Die Stadtgemeinde Modling fihrte 2021 mit dem Verein walkspace einen Fullgangerinnen-
Check! mit Burgerbeteiligung durch, um die Schwachstellen und Potenziale im
FuRgadngerinnennetz zu lokalisieren. Dabei wurde verstdrkt der Bereich um die Volksschulen
Harald Lowatschek und Karl Stingl, dem Kindergarten Spechtgasse, das Landespflegeheim und
das Gebiet um den Bahnhof betrachtet.

Auf Basis dieses Checks und eigenen Erhebungen soll der lokale Masterplan ein Konzept
darstellen, in dem die Stadt der kurzen Wege nicht nur ein Schlagwort ist, sondern die aktive
und klimafreundliche Mobilitdt nachhaltig gefordert wird.

Der Masterplan hat einen Planungshorizont von 10 Jahren und soll kiinftig in das Ortliche
Entwicklungskonzept integriert werden.

Thttps://www.walk-space.at/index.php/fussgaengercheck/fg-check-projekte/moedling-gut-zu-fuss
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2.1

3.1

311

Flr eine allfallige Einreichung zur Forderung soll der Masterplan alle Kriterien im Rahmen von
klimaaktiv.  mobil  erflillen  (siehe  Handbuch zur  Erstellung eines  oOrtlichen
FuBverkehrskonzepts/Masterplan Gehen vom Bundesministerium fur Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitdt, Innovation und Technologie).

Eigenschaften von FulRgangerinnen
Jeder Weg beginnt und endet zu Full. Somit sind FuRgédngerinnen eine sehr vielfaltige
Personengruppe mit unterschiedlichsten Anforderungen an Fullwege.

So haben zum Beispiel Kinder aufgrund ihrer geringen KérpergrofRe ein anderes Sichtfeld auf
den Verkehr, konnen Verkehrssituationen teilweise noch nicht selbststandig einschdtzen und
zeigen oft spontane Verhaltensmuster.

Seniorlnnen sind zu Fufs haufig langsamer unterwegs, haben vielleicht motorische
Einschrdankungen und legen eher kiirzere Strecken zurlick oder machen haufigere Pausen.

Hinzu kommen Personen mit tempordren oder permanenten Mobilitdtseinschrankungen, wie
psychischen und/oder kérperlichen Behinderungen, Personen mit Kinderwagen, Personen mit
viel Gepack, etc. Diese Menschen benétigen oft mehr Platz, sind langsamer unterwegs und in
manchen Fallen auf taktile oder akustische Leithilfen angewiesen.

Grundlagen

In diesem Kapitel werden die Grundlagen, aus denen Daten und Inhalte zur weiteren
Bearbeitung entstammen und wichtige Planungsrichtlinien fir den FuRverkehr vorgestellt.

Grundlagen, Literatur
= Daten und Ergebnisse des Fullgangerinnen-Check ,,Modling gut zu FulR“ 2021, durchgefihrt
von walk-space.at im Auftrag der Stadtgemeinde Mddling

= |nternationale Charta fir das Gehen, entwickelt im Rahmen der int. WALK21-Konferenzen
2006

= Strategie fiir mehr Aktive Mobilitat in NO, 2021

= Ortliches Entwicklungskonzept Médling 2011

= Radverkehrskonzept Madling 2017, ausgearbeitet von Rosinak & Partner ZT GmbH
= Radbasisnetz Niederosterreich ,Modling Nord”“ 2021

= Geodaten Niederosterreich (Flachenwidmungsplan, Radwege, Grundlagenkarten)
=  Handbuch Gehen, BMK 2021

= QOsterreichische Forschungsgesellschaft StraBe — Schiene — Verkehr: Richtlinien und
Vorschriften fir das StraBenwesen, RVS

= StraRenverkehrsordnung (StV0)1960

RVS —03.02.12 FulRgangerverkehr

In Osterreich gelten die RVS-Regelwerke (Richtlinien und Vorschriften fiir das Strakenwesen)
der Osterreichische Forschungsgesellschaft StraRe - Schiene — Verkehr als technischer Standard.
Fir die Anwendung und Dimensionierung von Verkehrsanlagen flr FuRgangerinnen, Radfahrer
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und Kfz-Lenker werden hier Empfehlungen gegeben. Diese bilden auch die technische Basis fir
verkehrsberuhigende MalBnahmen und die Forderung des FulRgangerinnen- und Radverkehrs.

Die Anspriche an den Strallenraum sind vielfdltig. Neben dem Platzbedarf fir alle
Verkehrstrager gibt es auch Wiuinsche aufgrund der Funktionen des Umfelds, wie z.B.
Schanigarten, Parkplatze, Aufenthaltsraume.

Die RVS 03.02.12 wird fur die Gestaltung und Planung aller fir den FulRgangerinnenverkehr
bestimmten Verkehrsflachen empfohlen. Fiir die Planung von attraktiven FuRwegnetzen, die die
Quellen und Ziele in der Gemeinde verbinden, ist es wichtig ausreichend dimensionierte
Gehflachen, sichere Zonen und Platze und sichere Querungsmoglichkeiten mit maglichst
geringen Umwegen und Wartezeiten zu  verknipfen. Je langsamer  die
Fahrzeuggeschwindigkeiten auf der Fahrbahn, desto groRer sind die Zeitlicken und damit der
Komfort fir die FuRgangerinnen beim Queren der Fahrbahn.
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Abbildung 3: Uberblick iber den potenziellen Bedarf im StraRenraum, Quelle: Projektierungshandbuch
Offentlicher Raum, Stadtentwicklung Wien, Magistratsabteilung 18, 2011
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LICHTRAUM
VERKEHRSRAUM GEHWEG

- 7/_T— GEHSTEIG VERKEHRSZEICHEN
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— S 200 +Et Reg p2p 20 L2 4 Regetbrelte
Gehsteig- oder Gehwegbreite (b+z)***
Kurzbeschreibung
Regelbreite [m] Mindestbreite [m]
1 | Gehsteig in Wohnstrale* 2,00 -
2 | Gehsteig neben FlieRverkehr bei V_ < 40 km/h 2,00 1,50™
3 | Gehsteig neben FlieRverkehr bei V_ = 50 km/h 2,50 2,00
4 | Gehsteig neben Flielverkehr bei V, = 60 km/h 3,00 2,50
5 | Gehsteig neben Langsparkordnung 2,00 1,50**
6 | Gehsteig neben Senkrecht- oder Schragparkordnung 2,50 2,00
7 | Selbstandig gefUhrter Gehweg™™™ 2,00 —
8 | Gehsteig neben Radweg 2,30 1,50**

Abbildung 4: Verkehrs- und Lichtraum fur FuRgdngerinnen, Gehsteigbreiten, Quelle: RVS 03.02.12
FuRgéngerverkehr Oktober 2015

Elemente fiur den FuBverkehr:

» Gehsteige und Gehwege: Regelbreite von mind. 2 m (=Verkehrsraum) zuziglich Lichtraum
und allfalligem Schutzstreifen oder Zuschlagen fir Vorspringe, Verkehrszeichen, Abstand
zur Fahrbahn, Senkrechtparkern, Mdblierungen usw.

» Gemeinsame Flachen mit Kraftfahrzeugen: Hochstzuldssige Geschwindigkeiten max. 30
km/h, Wohnstraen und Begegnungszonen

Weitere Voraussetzungen fur das Mischen von Gehen und Kfz-Verkehr It. RVS FuRRgénger:

= Geringe Verkehrsstarken

= Kein (wesentlicher) Uberortlicher Durchzugsverkehr

= Kein (UbermaRiger) Parkdruck

= Keine unzureichenden Sichtbeziehungen zw. FG und Kfz-Lenkern

Gemischte Geh- und Radweg
FuRgédngerzonen und Platze

Als Querungshilfen kommen straRenpolizeiliche (Schutzwege, VLSA , Ampel“) und bauliche
und gestalterische Malknahmen (Gehsteigabsenkungen, -vorziehungen, Mittelinseln,
Fahrbahnanhebungen, Belagswechsel) je nach Situation auch kombinierbar in Frage.

Diese MalRnahmen konnen Verbesserungen fir querende FulRgangerinnen bringen:

= Querungslange verkirzen, z.B. durch Mittelinsel/Fahrbahnteiler

=  Geschwindigkeit reduzieren, z.B. durch Niveauanhebungen der Fahrbahn

=  Verbesserung der Sichtbeziehungen, z.B. durch Gehsteigvorziehungen

= Verkirzung der Wartezeiten, z.B. durch Schutzweg oder Mittelinsel

=  Erhohung der Aufmerksamkeit der Fahrzeuglenker, z.B. durch Mittelinsel oder
Belagswechsel

PanMobile Verkehrsplanung 8/61
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Zu beachten ist, dass bei der Errichtung von Schutzwegen, um Scheinsicherheit zu vermeiden,
einerseits eine ausreichende Frequenz erforderlich ist und andererseits ausreichende
Sichtbeziehungen.

Verkehrsstarke
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Abbildung 5: Kriterien fur einen Schutzweg (,,Zebrastreifen”), Quelle: RVS 03.02.12 FuRgangerverkehr Okt.
2015

y=300m =100m

Abbildung 6: Erforderliche Sichtfelder in Abhangigkeit von der Geschwindigkeit bei einem Schutzweg
(,Zebrastreifen”), Quelle: RVS 03.02.12 FulRgangerverkehr Oktober 2015
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A ....Fahrbahnanhebung im Verlauf eines Gehsteiges (Gehsteigdurchziehung)
B ....Fahrbahnanhebung im Verlauf einer Fultgangerroute
C ... Fahrbahnanhebung im gesamten Knotenbereich (Plateauanhebung)
B ....Fahrbahnanhebung bei Stralteneinmiindungen
Randsteinoberkante Il kein Abstand oder 3 cm
1:10- 1:15
Fahrbahnoberkante ¥ Fahrbahnanhebung + 810cm

Abbildung 7: Fahrbahnanhebungen, Quelle: RVS 03.02.12 FuRgangerverkehr Oktober 2015

PanMobile Verkehrsplanung 9/61



Modling Lokaler Masterplan Gehen

VLSA-Hinweise bezlglich Fullverkehr: Laut RVS 03.02.12 sollte die Freigabezeit (,Griin-Phase”)
an VLSA mindestens 8 s betragen. Dariber hinaus sollten die FulRgdngerinnenfreigabezeiten
zumindest so lange sein, wie FuBgdngerinnen mit der gewahlten Rdaumgeschwindigkeit
bendtigen, um 2/3 der zu querenden Strecke zurlckzulegen.

Die Wartezeiten flr Fullgdngerlnnen an lichtsignalgeregelten Schutzwegen sollten mdglichst
kurz sein. Eine Sperrzeit fur FulRgangerlnnen von weniger als 40 s ist anzustreben. Sperrzeiten
von 60 s und mehr bewirken eine niedrige Verkehrsqualitat fir FuRgangerinnen und fihren
vermehrt zu Rotlichtquerungen oder Ausweichen auf den Streckenbereich abseits der VLSA.

Die Querneigungen fir Fahrbahnen und FuRverkehrsflachen sollten entsprechend RVS 03.04.12
Planung und Entwurf von Innerortsstrallen, Kapitel 7.3 zwischen 1,5 % und 4,0 % liegen
(maximal 6,0 %), in der Regel sind 2,0 % anzustreben.

Entsprechend RVS 02.02.36 Alltagsgerechter barrierefreier Strallenraum werden folgende
Anforderungen (hier Auswahl) fir FuRgangerinnen im StraRenraum angegeben:

= Breitenbedarf: siehe auch oben

=  Wegflhrung: kurze und direkte Wege, Vermeidung von einseitigen und sehr schmalen
Gehsteigen, Ermdglichen von regelmaRigen Wechseln der StralRenseiten

= Sichtverhaltnisse, Beleuchtung

= Belebtheit/soziale Kontrolle: erhdhte Nutzung wir als sicherer wahrgenommen

= Anforderungen an eine barrierefreie und alltagsgerechte  Gestaltung von
Gehsteigoberfldchen sind:
- Bevorzugte Materialien: Asphalt, gesagte Naturplatten, Verbundpflaster, Betondecken
- In Hauptgehrelationen sollen Fugenbreiten Gber 2 cm vermieden werden.
- Bei einer Langsneigung Uber 5 % sind Malknahmen zur Erhdhung der

Oberflachengriffigkeit zu setzen

Hohe Randsteine stellen altere Menschen, Rollstuhlfahrer, Personen mit Kinder- oder
Einkaufswagen beim Uberqueren einer Fahrbahn teilweise vor uniberwindbare Hindernisse.
Aus diesem Grund sind an Querungsstellen Randsteinabsenkungen oder Fahrbahnanhebungen
erforderlich. Dabei ist eine Tastleiste fir Blinde Menschen zu bericksichtigen.

1) Teilabsenkung
2) Gesamte Gehsteigabsenkung
3) Bei Bedarf Anlage von Schutzwegen

Abbildung 8: Randsteinabsenkungen; Quelle: RVS 03.02.12 Alltagsgerechter barrierefreier StraRenraum
Sept 2010
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Abbildung 9: Schragriss Randsteinabsenkungen (ohne taktiles Leitsystem),
Quelle: RVS 03.02.12 Alltagsgerechter barrierefreier StraRenraum Sept 2010

3.1.2 Weitere Richtlinien

Die Gestaltung von Anlagen fir den FuRverkehr ist immer in Kombination mit der Gestaltung

und Nutzung des Umfelds zu betrachten. Weitere Hinweise zur Gestaltung von Verkehrsraumen

befinden sich u.a. in folgenden Richtlinien:

.

RVS 02.02.36 Alltagsgerechter barrierefreier StraRenraum

In dieser Richtlinie wird die Planung von Strallen, Wegen und Platzen im Ortsgebiet unter
Bertcksichtigung von mobilitdts- und sinneseingeschrankten Personen behandelt.

RVS 03.04.11 Gestaltung 6ffentlicher Raume in Siedlungsgebieten

Inhalt dieser Richtlinie sind Gestaltungen von angebauten Innerortsstralen und 6ffentlichen
Platzen.

RVS 03.04.12 Planung und Entwurf von InnerortsstralRen
Diese Richtlinie ist generell bei der Planung von Innerortsstralien anzuwenden.
RVS 03.04.13 Kinderfreundliche Mobilitat

Diese RVS behandelt im Speziellen die Mobilitdt von Kindern im Alter von 0 — 14 Jahre und
deren Beddirfnisse an den StralRenraum.

RVS 03.04.14 Gestaltung des Schulumfeldes

Hilfestellungen zur Gestaltung von Schulumfeldern und Schulwegen im Umkreis von 250m
um den Schuleingang.

3.2 Bestehende Konzepte und Zielsetzungen

Die Stadtgemeinde Modling hat, einerseits durch selbst festgelegte Ziele im Rahmen des

ortlichen Entwicklungskonzeptes (OEK 2011) und durch landesweit festgelegte Strategien (zB

Strategie fur mehr Aktive Mobilitdit in NO) Vorgaben beziglich der Férderung des

FuBgédngerinnenverkehrs. AuBerdem hat Modling die Internationale Charta fir das Gehen

unterzeichnet und sich somit deren strategischen Grundsatzen angeschlossen.
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3.2.1 Ortliches Entwicklungskonzept (2011)

Zu den relevantesten Zielen des OEK fiir das Zu-FuR-gehen zahlen:
Attraktivierung des nicht-motorisierten Verkehrs (FuB- und Radfahrverkehr)

,Bedachtnahme auf die Durchldssigkeit des Siedlungsgebietes auch in Form der Festlegung
von Fuf- und Radwegen” (insbesondere im Bereich der Bahn, des Areals der ehemaligen
Gendarmerie-Zentralschule, der Scheffergasse, der Verlangerung der Sudtiroler Gasse in
Richtung Wiener Neudorf, Bereich Anningerstalle / Guntramsdorfer StralRe / WeiRes Kreuz
Gasse)

‘s Attraktivierung der Verkehrsanbindung der HTL und des Areals der ehemaligen
Gendarmerie-Zentralschule fir FuRBgédngerinnen, Radverkehr sowie fiir den Offentlichen
Verkehr an den Bahnhof und die Innenstadt fir Fulgangerinnen

LJAttraktivierung bzw. weiterer Ausbau (Liickenschluss) des Fuf3- und Radwegenetzes sowoh!
als West-Ost als auch Nord-Stid Verbindung durch das Gemeindegebiet mit Anschluss an die
Nachbargemeinden”

Forderung der Blockdurchlassigkeit

,Sicherung und Schaffung von Blockdurchldssigkeiten hinsichtlich der Erméglichung kurzer
Wege  fiir ~ den  nicht-motorisierten  Individualverkehr  durch  entsprechende
Widmungsfestlegungen (z.B. Bereich der ehemaligen Gendarmerie-Zentralschule, Friedrich
Schiller-Strae, ParkstralRe, Hauptstrale, ostlich der Sidtiroler Siedlung und
Gumpoldskirchner StraRe; Bereich AnningerstalRe / Guntramsdorfer StralRe / Weilkes Kreuz
Gasse);

Sicherung und Ausbau der Einkaufs- und Versorgungsfunktion der Gemeinde als
Uberregionale Bezirkshauptstadt

Attraktivierung der Verkehrslosung fir den FuRverkehr in Teilbereichen des Freiheitsplatzes
unter Bertcksichtigung der Parkplatzsituation (z.B. ,,shared space”);

Weitere Verbesserung der OV-Versorgung

Bertcksichtigung der Ausbaumallnahmen im Bereich der Sidbahn und Sicherung
entsprechender notwendiger Flachen;

Weitgehende Verkehrsberuhigung in den Wohngebieten

,Durchfiihrung von Mafsnahmen zur weitgehenden Verkehrsberuhigung der reinen
Wohngebiete und im Bereich von Schulen und Kindergdrten”

Schaffung von addquaten Querungsmoglichkeiten der Bahntrasse

Durchfithrung von Mafinahmen zur Schaffung von addquaten Querungsméglichkeiten der
Bahn fiir den MIV, OV bzw. den Fuf- und Radverkehr, insbesondere auch hinsichtlich der
Anbindung des sich entwickelnden Bereiches &stlich der Bahn bei gleichzeitigem
Schutz/Verkehrsberuhigung der Wohngebiete.

Verstarkte Bedachtnahme auf Ziele des Klimaschutzes und der Nachhaltigkeit der
Gemeindeentwicklung

PanMobile Verkehrsplanung 12/61
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3.2.2

3.23

Strategie fir mehr Aktive Mobilitit in Niederdsterreich 2

Das Land Niederosterreich hat eine Ubergeordnete Strategie zur Steigerung der Anzahl an
Personen, die aktiv mobil sind, verfasst. Ubergeordnetes Ziel dieser Strategie ist die

,Verdoppelung der tdglich in der Aktiven Mobilitét (auch in Kombination mit dem OV)
zuriickgelegten Wege bis 2030,

Dabei bilden die folgenden finf konkreten Zielsetzungen die Richtschnur fir das Handeln nach
diesem Leitgedanken:

1.Vorteile auf kurzen Wegen — Zufufsgehen und Radfahren sind einfach, sicher, machen Spafs und
sind in vielen Fdllen die beste Option vor allem auf kurzen Wegen. Durch sichere und attraktive
Strafsenraumgestaltung, u.a. in Ortszentren, kann Aktive Mobilitéit ihre Vorteile voll ausspielen.

2.Die clevere Alternative fiir mittellange Wege— Elektromobilitidt und attraktive, schnelle
Verbindungen machen das Rad zur interessanten Alternative auf Strecken mittlerer Lénge,
insbesondere fiir Arbeits- und Ausbildungspendlerinnen.

3.Aktive Mobilitét und Offentlicher Verkehr — , Team Umweltverbund” als Angebot fiir lingere
Wege— durchdachte Angebote fiir reibungslose, multimodale Wegeketten machen das
Zufufsgehen oder Radfahren als Lésung fiir die erste und letzte Meile etwa fiir Pendlerinnen mit
ldngeren Arbeitswegen interessant.

4.Die Vorziige (er-)kennen — dank einer treffsicheren Imagekampagne und einer breiten
Kooperation mit den Gemeinden, der Wirtschaft, Schulen und anderen Akteuren ist die aktive
Fortbewegung positiv besetzt und eine gesellschaftlich anerkannte Wahl fiir viele Alltagswege.

5.Die Aktive Mobilitdt steht auf einem starken Fundament — ein weiterentwickelter
organisatorischer, finanzieller und technischer Rahmen ermdglicht eine effiziente und
zielgerichtete Unterstiitzung der Aktiven Mobilitét auf allen Ebenen.

Vergleicht man den niederdsterreichweiten Modal-Split mit dem von Maédling, wird ersichtlich,
dass Modling das Gbergeordnete Ziel dieser Strategie nur knapp verfehlt.

Internationale Charta flr das Gehen

Die internationale Charta flr das Gehen soll aufzeigen, wie ,die Schaffung von gesunden,
leistungsfdhigen und nachhaltigen Stéddten und Dérfern, in denen Menschen gerne zu Fufs
gehen” umgesetzt werden kann. Unterzeichnende Gemeinden erkennen das sichere und
qualitativ hochwertige Gehen in o6ffentlichen Raumen als Menschenrecht an. Auflerdem
stimmen sie Uberein, dass physische, soziale und institutionelle Barrieren des Gehens zu
verringern sind.

Der Birgermeister der Stadtgemeinde Mddling hat die Charta fir das Gehen im September
2021 unterschrieben und sich damit folgenden Grundsatzen angeschlossen:

1. Steigerung einer Mobilitdt, die alle einbezieht

2. Gut gestaltete und gepflegte Réume und Plétze fiir die Menschen

3. Integration von Wegnetzen

4. Unterstliitzende Fldchennutzung und Raumplanung

2 https://www.noe.gv.at/noe/P83844 Strategie Broschuere_ 050321 BT _bfrei.pdf

PanMobile Verkehrsplanung 13/61



Modling Lokaler Masterplan Gehen

5. Verringerte Gefahr auf der Strafse
6. Weniger Kriminalitdt und Furcht vor Kriminalitdt
7. Mehr untersttitzende Behérden

8. Eine Kultur des Gehens

3.2.4 Radbasisnetz 2021

FuRgédngerinnen und Radfahrerinnen teilen sich bei manchen Strecken in Modling die
Verkehrsflachen. Bei der Erstellung des Radkonzeptes im Jahr 2017 wurden daher auch Mangel
betreffend des FuRverkehrs festgestellt und die Routen fir den Radverkehr nach Moglichkeit
darauf abgestimmt. Darauf aufbauend wurde im Jahr 2021 das Radbasisnetz fir die
Stadtgemeinde Modling vom Land Niederdsterreich erstellt. Der Routenverlauf und dessen
Ausbaustand ist der folgenden Abbildung 10 dargestellt.

Zieinetz und - g - Mbdling

Abbildung 10: Radbasisnetz Mddling 2021; Quelle: Stadtgemeinde Modling 2021

3.2.5 FuBgangerinnen-Check ,Mddling gut zu FuR”

Im Frihjahr 2021 wurde vom Verein walkspace eine Erhebung des bestehenden FuRwegenetzes
durchgefiihrt. Es wurde in Zusammenarbeit mit dem Kindergarten Spechtgasse, der Karl Stingl
Volksschule, der Sportvolksschule Harald Lowatschek, interessierten Bewohnerlnnen von
Modling und Bewohnerinnen des Landespflegeheimes erhoben, wo einerseits Problemstellen
liegen und auch, welche ,Wohlfihlorte” es in Médling gibt.

Insgesamt wurden 345 Rickmeldebdgen (48 Kindergarten, 156 Karl Stingl VS, 141
Bewohnerinnen/Landespflegeheim) ausgefullt und mit 2 Klassen der Sportvolksschule Harald
Lowatschek ein Audit durchgefiihrt. Insgesamt wurden in den Rickmeldebogen 68 StralRen/Orte
mit Problemstellen genannt, wobei die folgenden 16 Strallen bzw. Bereiche mit jeweils mehr als
10 Nennungen am haufigsten erwdhnt wurden.
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Problemstellen > 10 Nennungen (16 StraRen/ Bereiche, 318 Nennungen)
0 5 10 15 20 25 30 35

WeiRes Kreuz-Gasse e 33
BadstraRe M 3]
Josef Lowatschek-Gasse TS )9
Friedrich-Schiller-Strafe T ) 8
Neusiedler Str. T ) 3
Spechtgasse IS )]
Hauptstrale mEEEEsS—— 18
Bahnhof s |7
Pfandlbrunngasse mEEEEEEEEEEEEEEESEEE———— (7
Sudtiroler Gasse IEEEEEEEEEEEEEEEEEES——— |7
DEEEESY I T
Anningerstrale TS 15
Beethovengasse ITEEEEEEEEEEEEESEES——— 15
Guntramsdorfer Strale EEETETETETEEEEEEEE————— |/
Fliegenspitz meeeesssssssss———— 12
Grutschgasse mEEEEsssssss————— 1)

Abbildung 11: Auswertung Riickmeldebdgen FuRRgéngerinnen-Check 2021, eigene Darstellung

Zu den genannten Problemen zdhlen u.a. schmale Fullwege, Konflikte mit anderen
Verkehrsteilnehmerlnnen, fehlende Querungshilfen, fehlende Verkehrssicherheit im Bereich um
Schulen, mangelnde Barrierefreiheit und viele mehr. AuRerdem wurden zahlreiche Winsche
gedulRert, wie zum Beispiel, verkehrsberuhigte Zonen auszuweiten und FulRwege attraktiver zu
gestalten.

3.3 Forschungsprojekt ADAPT- UHI3

In dem Projekt ADAPT-UHI wurden fur drei Pilotstadte, darunter auch Mdédling, Werkzeuge und
MaRnahmen fir eine mdglichst klimawandelangepasste Stadtplanung erarbeitet. Erganzend
wurde ein Stadtklimamodell erstellt und untersucht, welche Gemeindegebiete bezlglich lokaler
Hitzeinseln (UHI — Urban Heat Islands) gefahrdet sind und wie hoch die Hitzebelastung ist. Dabei
hat sich gezeigt, dass fast das gesamte Siedlungsgebiet eine hohes oder sogar sehr hohes Risiko
aufweist und somit eine hohe und sehr hohe Hitzebelastung fir die Bevolkerung besteht.

Abbildung 12: Kartendarstellung UHI Risiko-Index von Médling; ©1IASA

3 https://adapt-uhi.org/de/moedling
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Grundsatzlich profitiert die gesamte Bevdlkerung von den Empfehlungen dieses Projektes, da

FuRgédngerinnen gegeniber Klima- und Wetterereignissen besonders empfindlich sind, sollten

far diese Personengruppe u.a. folgende MaRnahmenempfehlungen bei zukinftigen Planungen

bertcksichtigt werden:

¥

)
-
-

Baumschutz- und -férderprogramme

Erhaltung von Griinfldchen bzw. Riickbau versiegelter Ficichen zu Griinfldchen

Schaffung von sommerlichen Beschattungsmafsnahmen im éffentlichen Raum

Schaffung von kiihlenden, éffentlichen Outdoor-Aufenthaltsréiumen in Bereichen mit hohem
Fufsverkehrsaufkommen

Ziele des lokalen Masterplan Gehen

Auf Basis der zuvor genannten Strategien und Konzepte wird, in Absprache mit der Gemeinde,

der Fokus flr den lokalen Masterplan Gehen auf folgende Zielsetzungen gelegt:

.

v

»Kurze Wege”, Forderung der Blockdurchlassigkeit

Mit ,kurzen Wegen” innerhalb einer Stadt ist gemeint, dass besonders fir Menschen, die
aktiv unterwegs sind méglichst direkte, sichere Wege zu allen méglichen Zielen geschaffen
werden sollen. ,Kurze Wege” umfassen dabei auch zeitlich kurze Wege, also Wege mit
moglichst geringen Wartezeiten zB. bei Verkehrslichtsignalanlagen. ,Kurze Wege” kénnen
durch bauliche MaRnahmen, wie Querungshilfen sicherer gemacht werden.

Wichtige Komponente bei der Schaffung von ,kurzen Wegen” ist die Forderung der
Blockdurchlassigkeit:

Innerhalb des Siedlungsgebietes gibt es kleinere und gréRere Baublocke, die Barrieren
darstellen und fir FuBgéngerinnen teils erhebliche Umwege bedeuten. Die Offnung
bereits bestehender Wege und Schaffung neuer Verbindungen soll direkte Verbindungen
schaffen und das zu FuRk gehen zusatzlich attraktivieren.

Gerechte Aufteilung des 6ffentlichen Raums

Der offentliche Raum v. a. in den dicht bebauten Siedlungsgebieten von Madling soll zur
Forderung aktiver Mobilitat, besonders des FuRverkehrs zukiinftig gerechter zwischen den
verschiedenen Verkehrsmodi aufgeteilt werden.

Die gerechte Verteilung des offentlichen Raumes ist nur moglich, wenn die Flachen fir
den motorisierten Verkehr durch zB. Entfernung von Abstellpldtzen im 6ffentlichen Raum,
Fahrbahnverschmalerungen oder die Ausweitung von Sharing-Angeboten verringert
werden.

Zuséatzlich soll die Verankerung von notwendigen Flachen fir den FuRverkehr durch
Planungsinstrumente gesichert werden.

Attraktivierung der FuRwege entlang des Mddlingbachs

Die Wege entlang des Modlingbachs stellen innerhalb des Siedlungsgebietes von Modling
eine der wichtigsten Ost-West-Verbindungen fur den Fuf- und Radverkehr dar. Die
Verkehrsanlagen entlang dieser Route sollten daher ausreichend dimensioniert und fir
alle Formen aktiver Mobilitat attraktiv gestaltet werden.
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5.1

‘s Verkehrsberuhigung der Schulumfelder

Offentliche Flachen um Kindergarten und Schulen stellen besondere Gefahrenstellen dar.
Eine Verkehrsberuhigung in diesen Bereichen ist daher nicht nur notwendig, um Konflikte
und Unfalle zu vermeiden, sondern dient auch dazu, die mobile Eigenstandigkeit der
Kinder zu férdern.

s Erhéhung der Verkehrssicherheit

Durch weitere geschwindigkeitssenkende MafRnahmen fir den Kfz-Verkehr, wie
Begegnungszonen und WohnstralRen sowie baulichen und bewusstseinsbildenden
MaRnahmen soll die Verkehrssicherheit insgesamt und besonders in sensiblen Bereichen
erhdht werden.

» Vermeidung von Nutzungskonflikten

Konflikte zwischen FulRgangerinnen und anderen Verkehrsteilnehmerinnen sind vielfaltig
und nehmen mit steigendem Verkehrsaufkommen zu. Daher sollten in Bereichen mit
hohem Nutzungsdruck MaRnahmen getroffen werden, um Konflikte zu vermeiden bzw. zu
entscharfen.

» Klimafitte Planung

Untersuchungen und Prognosen zeigen, dass eine klimawandelangepasste Planung in
Zukunft nicht nur notwendig sein wird, um Extremwetterereignissen standhalten zu
konnen, sondern auch zahlreiche Vorteile, besonders fir das Wohlbefinden von
FuBRgédngerinnen bieten kann.

Bei zukUnftig gesetzten Malsnahmen und Planungen sollte daher immer der Einfluss auf
das Klima bzw. Mikroklima der Stadt bericksichtigt werden.

Strukturanalyse

Die Strukturanalyse der Bevolkerung, des Siedlungs- und Naturraumes sowie des
Verkehrssystems stellen wichtige Bestandteile fir eine bedarfsgerechte Planung von Angeboten
fir den FuBverkehr dar.

Demographie

Laut Angaben der Gemeinde leben in Médling 2022 insgesamt 24.574 Einwohnerlnnen. Davon
haben 20.531 Personen ihren Hauptwohnsitz und 3.957 Personen ihren Zweitwohnsitz in der
Gemeinde. Betrachtet man den Trend der letzten Jahrzehnte der Statistik Austria, wird
ersichtlich, dass Modling nur noch geringe Bevilkerungszuwachse zu verzeichnen hat. (siehe
Abbildung 13)

Wie aus Abbildung 14 deutlich wird, entspricht die Modlinger Bevolkerungsstruktur im Jahr
2022 anndhernd dem niederdsterreichischen Durchschnitt.

Deutliche Abweichungen gibt es allerdings hinsichtlich der Bevolkerungsdichte. So lag der
niederosterreichweite Durchschnitt des Dauersiedlungsraumes im Jahr 2020 bei 145
Personen/km?, in Médling hingegen lag dieser Wert bei 2.985 Personen/km?. Ahnlich hohe
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Bevolkerungsdichten des Dauersiedlungsraumes gab es laut Statistik Austria 2020 in Graz (2.771
Personen/km?) und Linz (2.665 Personen/km?).

Bevolkerungsentwicklung der Personen mit Hauptwohnsitz in Modling
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—
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16.000
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Abbildung 13: Bevolkerungsentwicklung von Madling; Datenquelle: Statistik Austria
https://www.statistik.at/blickgem/G0201/g31717.pdf; eigene Darstellung

Bevolkerungsstruktur

22% 20%

59% 59%
Modling Niederdsterreich
M bis 19 Jahre 20-64 Jahre 65+ Jahre

Abbildung 14: Bevolkerungsstruktur von Médling und Niederosterreich 2022; Datenquelle:
https://www.noe.gv.at/noe/Zahlen-Fakten/Bevoelkerungsstruktur.html; eigene Darstellung

5.2 Siedlungsraum

Die Stadtgemeinde Modling umfasst insgesamt eine Flache von 10 km? (It. Homepage). Der
Siedlungsraum ist sehr kompakt strukturiert und liegt zu einem GroRteil in der dstlichen Halfte
des Gemeindegebietes. Innerhalb der Siedlungsgrenze kann kein zusdtzliches Bauland mehr
gewidmet werden.

Widmung Flache in km? Flache in %
Bauland 4,08 km? 40,5%
Verkehrsflachen 0,96 km? 9,5%
Grinland 5,02 km? 50%

Tabelle 1: Flachenbilanz Médling, Stichtag 13.11.2020; Quelle: Gemeinde Madling
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Abbildung 15: Orthofoto Médling; Quelle: Stadtgemeinde Modling — BEV 2014; eigene Darstellung

5.3 Naturraum

Laut Ortlichem Entwicklungskonzept hat Médling ca. 340ha Waldfliche. Im Gemeindegebiet
liegen das Naturschutzgebiet ,Eichkogel”, ein Teil des Biospharenparks ,Wienerwald” und Teile
des Naturparks ,Fohrenberge”. AuRerdem hat Maodling Anteile am Natura 2000 Gebiet
»Wienerwald Thermenregion®.

Biospharenpark
Wienerwald

A%

Nturpark
hrenberge =

Naturschutzgebiet
Eichkogel

Abbildung 16: Naturraum Madling; Quelle: KREF 2014, eigene Darstellung
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5.4 Verkehrssystem

Modling hat ein engmaschiges StraRennetz. Es verlaufen die Landesstralen L 2087
(Guntramsdorfer Stralle), die B1lb (Mdodlinger StraRe), die B12 (Brunner StraRe) und die
Stdstrecke der OBB durch das Gemeindegebiet von Médling. Besonders die Bahnstrecke stellt
eine grole Barriere fir andere Verkehrsarten, besonders fir umwegempfindliche
FuRgéngerinnen dar, da die Querung innerhalb des Siedlungsgebietes nur an finf Uber- bzw.
Unterfihrungen moglich ist.

Modal Split

Verglichen mit dem Modal Split von Niederdsterreich, hat der Umweltverbund (zu FuR gehen,
Rad fahren und Nutzung des o6ffentlichen Verkehrs) in Mddling bereits einen sehr hohen
Stellenwert. Der Anteil an Personen, die ihren Weg ausschlielRlich zu Fuls zurlicklegen ist sogar
fast doppelt so hoch wie der des niederdsterreichweiten Durchschnittes.

8% 149% 7%

Médling 2001 Maodling 2013/14 Niederdsterreich 2018

m Pkw mzu FulR = 6ffentl. Verkehr Rad

Abbildung 17: Modal Split von Médling und Niederdsterreich, Quelle: OEK 2011, Mobilitdtserhebung
Osterreich 2013/14 und Mobilitatserhebung NO 2018; eigene Darstellung

Verkehrsunfalle mit FuBgangerinnen-Beteiligung

Nach Angaben der Statistik Austria ereigneten sich in den letzten 4 Jahren (2018, 2019, 2020,
2021) an folgenden Stellen Unfille, bei denen mindestens einkE FulRgangerin beteiligt war:
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‘ 2
Unfélle mit FuBgangerinnen-Beteiligung |
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Abbildung 18: Unfallstellen mit FuRgangerinnen-Beteiligung, Quelle: Statistik Austria, Karte: basemap.at;
eigene Darstellung

Offentlicher Verkehr

Insgesamt gibt es in der Stadtgemeinde Mddling 60 Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs. Zu
den wichtigsten Knotenpunkten zdhlen der Bahnhof und die Haltestelle ,Mddling Badstrafie”
(Richtung Slden). Zusatzlich zu den Regionalbuslinien (wobei jeder Bus, der in Modling fahrt,
auch Stadtbus ist) verkehren 3 Stadtbuslinien und es besteht die Moglichkeit, zusatzlich rund 50
Haltepunkte des Anrufsammeltaxis der Mobilregion Modling zu nutzen.

Wie in der folgenden Abbildung 19 ersichtlich, wird fast das gesamte Siedlungsgebiet mit 300m-
Radien (ca. 5min Gehzeit) um die Haltestellen des Busverkehrs (Stadt- und Regionalbusse)

abgedeckt.
W) R,
Sy S\
(o . § By
(g PO S @ &) /
R P s saesT
*\ ) \\\ / o v B [

// e 8 ) ) L/ 5 ’l"
( -1 o - L ‘/l

(/‘ P @ j

| e i 3 e J

K : N
\{ o 4 2% \67
( (o 3 ® >

¢ \\ /

~ i
\“\// & '\“’) .////
) o /'\,/—//
//' ,,_//
7

Abbildung 19: Bushaltestellen Mddling, Quelle: Gemeinde Médling, Karte: basemap.at; eigene
Darstellung
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6

6.1

6.2

Bestandserhebung

Die Bestandserhebung dient als unerladssliche Ausgangsbasis fir die MaBnahmenfindung. Basis
daflr sind neben den Daten aus dem FulRgangerinnen-Check, Dokumenten der Gemeinde und
Geodaten des Landes Niederdsterreich, die Verkehrskonzepte der Gemeinde, Messungen der
Strallenquerschnitte, Begehungen und wichtige Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs.

Wichtige Orte — Points of Interest

Wichtige Orte stellen wichtige Ziele fir die Bevolkerung und Besucherinnen dar, die vor allem
zu FuR und mit dem Fahrrad gut und sicher erreichbar sein sollten, wenn eine
umweltfreundliche Anreise gefordert werden soll. In Karte 1 (siehe Anhang) sind
Bildungseinrichtungen, Kindergarten, Nahversorger, Sportstatten, Spielplatze und Parkanlagen,
Kirchen bzw. Gebetshauser, und Veranstaltungsorte sowie Wochenmarkte erfasst. Ziele
Uberortlicher Bedeutung und wichtige Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs werden dabei

hervorgehoben.

=

H)} Bahnhof
\\!

Abbildung 20: Ausschnitt Karte 1; Kartengrundlage: basemap.at; eigene Darstellung

Umfeldanalyse

Im Zentrumsbereich zwischen Bahnhof und FuRgédngerzone, im Bereich um die wichtigsten
Haltestellen des offentlichen Verkehrs (Bahnhof und Bushaltestelle Badstralle) sowie im
Umkreis von 300m um  Schulgebdude ist mit {berdurchschnittlich  hohem
FuBRverkehrsaufkommen zu rechnen. An diesen Orten treffen viele unterschiedliche
FuBwegrouten zusammen. In diesen Bereichen sollten FuRverkehrsanlagen sehr gut ausgebaut
sein bzw. werden. In Karte 2 (siehe Anhang) werden diese Bereiche farblich hervorgehoben.

¥ .: :w m"k\“l &
I e
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Abbildung 21: Ausschnitt Karte 2; Kartengrundlage: basemap.at; eigene Darstellung
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6.3

6.4

6.5

Erhebung der Gehsteigbreiten

Auf Basis einer bestehenden Vermessung wurden in Karte 3 (siehe Anhang) die Gehsteige und

Geh- und Radwege im gesamten Gemeindegebiet erhoben und in 7 Kategorien (kein Gehsteig;
<1m; 1-1,49m, 1,50-1,99; 2,00-2,99m; >3m; Geh- und Radweg) eingeteilt.

Abbildung 22: Ausschnitt Karte 3 Gehsteigbreiten; Kartengrundlage: basemap.at; eigene Darstellung

Erhebung der Verkehrsregelung

Die Verkehrsregelung ist eine wichtige Grundlage fur die Planung von Anlagen fir den
FuBverkehr. In Karte 4 (siehe Anhang) werden Begegnungszonen, Wohnstrallen, Tempo 30-
Zonen und StrafRen mit einer zul3ssigen Hochstgeschwindigkeit von 40km/h dargestellt.

\

Abbildung 23: Ausschnitt Karte 4 Verkehrsregelung; Kartengrundlage: basemap.at; eigene Darstellung

Routenbegehung — Prioritares FuBwegenetz

Im August 2022 wurde nach Abstimmung mit der Gemeinde eine Begehung ausgewdhlter
FuBverkehrsrouten durchgefihrt. Die Routenwahl erfolgt dabei auf Basis der wichtigsten Points
of Interest und wichtiger bestehender Verbindungswege durch das Stadtgebiet von Madling.
Dazu zahlen als wichtige Ost-West-Verbindung die Promenade/Stralen entlang des
Modlingbachs, die HauptstraBe und der Neuweg. Als Nord-Stid-Achse sind vor allem die Franz-
Gschmeidler Promenade, die Badstrale und die WeilRes-Kreuz-Gasse zu erwahnen.

Neben diesem prioritaren FulBwegenetz ist aufgrund der hohen Bebauungsdichte und der
hohen Anzahl an Quellen und Zielen (Points of Interest siehe Kapitel 6.1) in Md&dling davon
auszugehen, dass das gesamte StraRen- und Wegenetz von hoher Bedeutung fir den
FuBverkehr ist. In weiteren Bearbeitungsschritten wird daher das gesamte Bestandsnetz
berucksichtigt.
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Abbildung 24: Route der Begehung; Kartengrundlag: gip.at 2022, eigene Bearbeitung

Gaaden
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7 Mangel- und Problemanalyse

Bei der Feststellung von Méangeln und Problemen des FuRwegenetzes wurden die Ergebnisse
des FulRgangerinnen-Checks, eigene Begehungen und bekannte Problemstellen seitens der
Gemeinde bericksichtigt. In Karte 5 (siehe Anhang) sind die Problembereiche verortet.

In den folgenden Unterkapiteln

= werden Mangel thematisch aufgezeigt, die im gesamten Wegenetz vorkommen (z.B.
Barrierefreiheit, fehlende Gehsteigabsenkungen, Engstellen, ...) und
= eswird auf einzelne Konfliktstellen genauer eingegangen.

Die Auflistung nennt einige Beispiele, hat allerdings keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.

7.1 Barrierefreiheit

Mangelnde Barrierefreiheit stellt u.a. fir Menschen mit koérperlichen Einschrankungen,
Personen, die einen Kinderwagen schieben und Rollstuhlfahrerinnen ein oft untberwindbares
Hindernis dar.

Mogliche Barrieren fir diese Personengruppen sind zum Beispiel Stufenanlagen mit
ungeeigneten bzw. fehlenden Rampen, wie am Bahnhofplatz, Dr. Albert-Drach-Weg, Waldweg
und Karl Liebleitner-Gasse.

Foto: PénMobiIe Foto: PanMobile

_Foto: PanMobile

Bahnhofplatz Dr. Albert-Drach-Weg Waldweg

Ein weiteres haufiges Hindernis stellen nicht abgesenkte Bordsteine dar. Diese kommen u.a. in
folgenden Strallen vor: An der Goldenen Stiege, Carl Zwilling-Gasse, Dr. Otto Scheff-Weg,
Grutschgasse, Meraner Gasse, Spechtgasse, Siidtiroler Gasse.

ﬁ)li*j

Foto: PanMobile

Carl Zwilling-Gasse Grutschgasse Stdtiroler Gasse
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7.2 Unterdimensionierte Gehsteige / Geh- und Radwege

Unabhangig vom tatsachlichen FuRgdngerinnen-Aufkommen, sollten Gehsteige eine Regelbreite
von 2,00 m aufweisen und nur in begrindeten Ausnahmefdllen reduziert werden
(Mindestbreite 1,50 m). Die notwendige Dimensionierung von gemischten Geh- und Radwegen
ist ebenfalls von den Frequenzen des FulR- und Radverkehrs abhangig und sollte empfohlene
Mindestbreiten nicht unterschreiten. (In Kapitel 3.1.1 werden die Planungsempfehlungen
genauer beschrieben.)

In folgenden StraRen ist flir Fulgangerinnen beidseitig oder einseitig der Fahrbahn weniger als
1,50 m Gehsteigbreite vorhanden:

Achsenaugasse Demelgasse Hauptstrafle (teilweise)
An der Goldenen Stiege Dr. Otto Fiister-StrafSe Lerchengasse (teilweise)
Bachpromenade Eisentorgasse Meraner Gasse
Badstrafse Franz Gschmeidler-Promenade Pepi Wagner-Durchgang
Bahnbriicke Goethegasse (teilweise) Salurner Gasse
Bahnhofplatz Grenzgasse (teilweise) Spechtgasse

Bozner Gasse Gumpoldskirchner Strafie Sterzinger Gasse

Brixner Gasse Guntramsdorfer Strafe (teilweise) WeifSes Kreuz-Gasse
Brunecker Gasse

Briihler Strafse

Foto: PanMobile Foto: PanMobile

Achsenaugasse An der Goldenen Bahnbricke Franz Gschmeidler-

Stiege Promenade

Foto: PanMobile Foto: PanMobile %

Guntramsdorfer StraRe Hauptstrale WeiRes Kreuz-Gasse
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7.3

Querungen

Je hoher das Kfz-Verkehrsaufkommen und dessen Fahrgeschwindigkeit, umso groRer ist die
dadurch entstehende Barriere flir FuRgdngerinnen beim Queren von Strallen.

VLSA - geregelte Querungen mit langen Wartezeiten

Bei lichtsignalgeregelten Schutzwegen sollte die Freigabezeit mindestens 8s dauern bzw. so
lange sein, wie es dauert 2/3 der zu querenden Strecke zuriickzulegen. AuRerdem sollte die
Wartezeit bis zur ndchsten Griin-Phase nicht mehr als 60 s (besser 40 s) betragen.

An folgenden lichtsignalgeregelten Schutzwegen an Kreuzungsbereichen werden die
empfohlenen Wartezeiten Uberschritten, wobei die Dauer der Sperr- bzw. Griinzeiten variabel

sein kann:

Hauptstrafie # Bahnhofplatz: ca. 73s Sperrzeit, 13s
Grinphase

Hauptstrafle # Jakob Thoma-Strafle: ca. 82s Sperrzeit, ca.

10s Griinphase

Neusiedler StrafSe # Friedrich Schiller-Strafle: . Foto: PanMobile
ca. 77s Sperrzeit; ca. 12s Grinphase

Bsp.: Neusiedler Stral3e # Friedrich
HauptstrafSe # BadstrafSe ca. 80s Sperrzeit, 10s Schiller-StraRe
Grinphase

Sichtverhdltnisse

Ausreichende Sichtverhéltnisse sind ein wichtiger Faktor fir die Verkehrssicherheit. Sie erhéhen
die Anhaltebereitschaft von Kfz-Fahrerinnen und erleichtern Fullgangerinnen das Queren der
Fahrbahn.

Im Bereich vor dem Schutzweg am Bahnhofsplatz, direkt vor dem Bahnhofsgebdude kommt es
durch wartende Busse regelmaliig zu ldangeren Sichtabschattungen.

Der Schutzweg in der Josef Lowatschek-Gasse liegt in einer Kurve, die dadurch verkirzten
Sichtbeziehungen stellen besonders fir Kinder eine grolRe Schwierigkeit beim Queren der StralRe
dar. Hinzu kommt eine Querungslénge Uber eine Fahrbahnbreite von ca. 8,00 m. (siehe auch
nachfolgenden Absatz)

JﬁFroto: PanMobile Fote: PanMobile

Bahnhofplatz Josef Lowatschek-Gasse
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Fehlende bzw. unzureichende Querungshilfen

Breite Fahrbahnen und StraRen mit hohem Kfz-Verkehrsaufkommen stellen ohne Querungshilfe
besonders fir Kinder und mobilitatseingeschrankte Personen eine grolRe Barriere dar.

Zum Beispiel ist die Querungslange Uber die Einmindung der Eisentorgasse in die Friedrich
Schiller-StraBe ca. 15 m ohne jegliche bauliche oder optische Querungshilfe. Der Durchgang
Schwarzrockgasserl endet an der Friedrich Schiller-StralRe ohne eine Weiterfihrung mittels
Querungshilfe Gber die Friedrich Schiller-StraRe.

) Foto: PanMobile

Friedrich Schiller-StralRe # Schiller-Stral3e # Eisentorgasse
Schwarzrockgasserl

Der Geh- und Radweg in der Norbert Sprongl-
Gasse wird an der Dr. Hanns Schiirff-Gasse
unterbrochen und verlauft danach weiter in der
Franz  Gschmeidler-Promenade. An dieser
wichtigen Querungsstelle kommt es durch Kfz-
Lenkerinnen teilweise zu erhdhten Fahr-
geschwindigkeiten, da sie die Grlnphase der
nebenliegenden Ampel erreichen wollen.

A":Q: PanMobile

Franz Gschmeidler Promenade # Dr. Hanns
Schurff-Gasse

Im Kreuzungsbereich der Franz Gschmeidler-
Promenade mit der Perlgasse ist eine
Fahrbahnanhebung vorhanden. Durch die
geringe bzw. flache Anhebung kann diese
allerdings auch noch mit hoherer
Fahrgeschwindigkeit Uberfahren werden und ist
von Weitem nicht bzw. schwer zu erkennen ist.

Franz Gschmeidler-Promenade # Perlgasse
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7.4

Der Kreuzungsbereich Weilles Kreuz-Gasse,
Sudtiroler Gasse und Josef Lowatschek-Gasse hat
durch die groRe Kreuzungsflache und vielfachen
Einmundungen  viele  Konfliktpunkte  und
erfordert sehr hohe Aufmerksamkeit bei der
Querung. Insbesondere fir Kinder problematisch.

Foto: PanMobile

WeiRes Kreuz-Gasse # Sudtiroler Gasse

Der Bahntunnel in der Sidtiroler Gasse ist eng (eine
Fahrspur, kein Gehsteig) und schlecht einsehbar.
Besonders aus FuRgadngerinnen-Perspektive ist zuvor
nicht erkennbar, ob mit Gegenverkehr zu rechnen ist
bzw. ob dieser die Person auf der anderen Seite des
Tunnels wahrgenommen hat.

Derzeit haben FulRgdngerinnen die Mdglichkeit, einen
Schalter zu betatigen, damit im Tunnel Licht angeht
und Autofahrerlnnen darauf aufmerksam gemacht
werden, dass sich eine Person im Tunnel befindet.

Allerdings ist diese bei Tageslicht schlecht zu erkennen
und teilweise defekt.

Bahndurchlass Sudtiroler Gasse

Engstellen

Permanente Hindernisse, wie zum Beispiel Laternen, Hydranten, Altstoffsammelstellen, Trafos,
Verteilerkasten oder Verkehrsschilder und tempordre Hindernisse, wie Mistkibel, Splittkdsten
und Zeitungshanger verursachen Engstellen auf Flachen fur FuRgédngerinnen. Diese bedeuten
vor allem fir Rollstuhlfahrer oder Personen mit Kinderwagen oftmals untberwindbare
Barrieren.

Durch derartige Hindernisse verursachte Engstellen wurden u.a. an folgenden Orten
festgestellt:

An der Goldenen Stiege, Badstrafle, Carl Zwilling-Gasse, Hauptstrafse (tempordr), Josef
Lowatschek-Gasse, Spechtgasse, WeifSes Kreuz-Gasse

Foto: PanMobile Foto: PanMobile Ll % Foto: PanMohile

Badstralle Spechtgasse Hauptstralle
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7.5 (Block-) Durchlassigkeit
FuRgangerinnen sind empfindlich gegeniiber Umwegen, weshalb ein moglichst dichtes Netz an
Anlagen fir den FuRverkehr geschaffen werden sollte.

Im gesamten Gemeindegebiet von Maddling befinden sich kleinere und gréRere, fur die
Offentlichkeit undurchléssige Baubldcke. Diese werden in folgender Karte dargestellt:

GrolRere Baubldcke bzw. Baublocke, deren Durchwegung hohere Prioritat haben
Kleinere Baubldcke bzw. Baublécke mit geringerer Prioritat

Mogliche Durchwegung
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Abbildung 25: Blockdurchlassigkeit Kartengrundlage: basemap.at; eigene Darstellung

Ursachen fiur die Undurchlassigkeit sind vielféltig, wobei die hdufigsten Griinde Privatbesitz und
Versdumnisse in der Siedlungsentwicklung sind. So sind zwar Wege innerhalb von
Wohnhausanlagen vorhanden, allerdings fur den 6ffentlichen Durchgang versperrt oder es
wurde bei der Bebauung keine Durchwegung vorgesehen.

Zwischen der Karl Liebleitner-Gasse, Im Auholz und der Richard Wagner-Gasse ist eine
Verbindung vorhanden, allerdings ist dieser Durchgang nicht durchgehend befestigt, bei
Schneefall und Eisgldtte gesperrt und die Treppen nicht barrierefrei gebaut. Personen, die auf
Rampen angewiesen sind, werden benachteiligt. Die im Nahbereich erkennbaren Trampelpfade
lassen aulRerdem darauf schlieRen, dass die Lage der Treppe zwischen der Karl Liebleitner-Gasse
und Im Auholz nicht ideal betreffend der gewiinschten Gehlinie verlauft.
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Gesiba — Wohnhausanlage
Weiles Kreuz-Gasse

Waldweg (Richard Wagner-

Foto: PanMaobile

Verbinugweg ZW.
Im Auholz und Richard

Gasse)
Wagner-Gasse

Verbindung zw. Karl Liebleitner-Gasse und Im Auholz

7.6 Schulumfelder

1.7

Laut RVS zéhlen alle offentlichen
(Verkehrs)Flachen im Umkreis von ca. 250m

zum Schuleingang als Schulumfeld.

Diese Bereiche sind besonders sensibel, da in
kurzer Zeit (v. a. morgens) viele Personen in
und mit unterschiedlichen Verkehrsmitteln
leicht

aufeinandertreffen, wodurch

Konfliktsituationen entstehen kdnnen.

Diese Konfliktsituationen konnten u.a. im
Umfeld der Harald Lowatschek Volksschule
festgestellt werden. Dort gibt es besonders in
der Frih zu Schulbeginn viel Kfz-Verkehr durch
sogenannte Eltern-Taxis.

Griinraumgestaltung

Foto; PanMobile

Lerchengasse — Schulumfeld Lowatschek VS

Baume spenden Schatten und sorgen fir ein angenehmes Mikroklima, besonders in den
Sommermonaten. In folgenden Stralen / Bereichen sind gar keine oder nur sehr wenig Baume

gepflanzt:
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Bahnhofplatz Leinerinnengasse

Bahnstrafie

Dr. Otto Scheff-Weg
(teilweise)

Neugasse

Weifles Kreuz-Gasse (teilweise)

Wiener Strafse / Bahnbriicke

Grenzgasse

_ e F

e T 9 e .

Foto: PanMobile

BahnstraRe

Foto: PanMobile

Foto: PanMobile Foto: PaRiMobile

Bahnbricke Bahnhofplatz Wiener StraRe WeiRes Kreuz-Gasse

(Private) Hecken und Strauchpflanzungen beengen die oftmals schmalen Gehsteige zusatzlich.
Auffallige Einschrankungen gab es u. a. an folgenden Orten:

Dr. Otto Scheff-Weg g
Josef Lowatschek-Gasse
Guntramsdorfer Strafle
Pfandlbrunngasse
Sudtiroler-Gasse

Weifes Kreuz-Gasse

Foto: PanMobile

Foto: PanMobile

WeiRes Kreuz-Gasse Sldtiroler-Gasse

7.8 Oberflaichenbeschaffenheit

In dicht Bepflanzten Bereichen kommt es durch den
Wurzeldruck immer wieder zu Schaden an den
Bodenbeldgen.

An einigen Stellen des Geh- und Radweges Neuweg sind
diese Aufwdlbungen und dadurch bereits entstandene
Risse besonders auffillig.

Weiteres Beispiel mit auffalligen Unebenheiten befindet
sich am Bahnhofsvorplatz.

Geh- und Radweg Neuweg

PanMobile Verkehrsplanung 32/61



Modling Lokaler Masterplan Gehen

8

8.1

8.1.1

MalRnahmenvorschlage

Die genannten Problembereiche des FG-Check bilden zusammen mit den festgestellten
Mangeln aus eigenen Analysen die Basis fir Mallnahmenvorschlage zur Attraktivierung des Zu-
FuB-Gehens.

MaRnahmen zur Steigerung der Aufenthaltsqualitdit an o6ffentlichen Orten und
FuBverkehrsanlagen sind vielfaltig und nicht direkt mit den Anlagen fir den Fullverkehr
verbunden. Hinzu kommt, dass MaRnahmen-Kombinationen den Wirkungsgrad einzelner
MaRnahmen Uberproportional steigern.

Bauliche MalRnahmen

Die baulichen MaRnahmenvorschldge werden zur besseren Ubersichtlichkeit in allgemeine
MaRnahmenvorschlage, die fir das gesamte Gemeindegebiet anwendbar sind, und in konkrete
Vorschldge fir die jeweils genannten Orte unterschieden.

Allgemein anwendbare MaRnahmen zur Attraktivierung des Zu-Ful-Gehens

Verschiedenste kombinierbare Malknahmen tragen zur Attraktivierung des Zu-Fufs-Gehens bei.

Abwechslungsreiche Gestaltung

Menschen sind eher dazu bereit, mehr und weitere Strecken zu FulR zu gehen, wenn diese
abwechslungsreich gestaltet sind. So kénnen Anderungen im Bodenbelag, farbliche Akzente, das
Aufstellen von Kunstobjekten, Grinanlagen oder die Entwicklung von Themenwegen
Kurzweiligkeit schaffen. AuRerdem haben die Gestaltung und Nutzung der Erdgeschossflachen
von Gebauden groRen Einfluss auf die Attraktivitdt und Abwechslung entlang von FuRwegen.

»,Begegnungsplateau”

Unter einem ,Begegnungsplateau” wird eine (sehr) kleinrdumige Begegnungszone, z.B. in
Kreuzungsbereichen  verstanden. Diese Art der Verkehrsorganisation ermoglicht
FuBgédngerinnen im gesamten Bereich die Querung und Begehung von Verkehrsflachen. Die
Gestaltung erfolgt dabei ahnlich einer Begegnungszone, es konnen Elemente wie
Fahrbahnanhebungen und Bodenmarkierungen zum Einsatz kommen. Die Gestaltung sollte
moglichst fugangerinnenfreundlich sein.

Anderung der Verkehrsorganisation zugunsten des FuRverkehrs

Die Bevorrangung von Fullgangerinnen in Kreuzungsbereichen, bedarfsgesteuerte
Ampelschaltungen, die Einfihrung von Begegnungszonen und WohnstraRen sind nur ein paar
der Beispiele, wie man den Fulverkehr von Randbereichen einer StraRe in den Mittelpunkt
bringen kann.

Barrierefreiheit

Die Basis fur Barrierefreiheit duBert sich durch moglichst geringe Umwege zwischen Ausgangs-
und Zielort. FuRverkehrsanlagen sind so zu gestalten sind, dass sie zu jeder Tages- und
Jahreszeit von allen Menschen, unabhangig von moglichen Mobilitatseinschrankungen genutzt
werden koénnen.
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Baumpflanzungen

Baume spenden Schatten und sorgen in heilen Sommermonaten fir ein angenehmes
Mikroklima. Daher sollten Bepflanzungen im Bestand erhalten werden und bei zukinftigen
Gestaltungen mit eingeplant werden. Siehe auch Kapitel 8.3— Griine und blaue Infrastruktur.

Beleuchtung

Ausreichende Beleuchtung ist die Basis fur objektive und subjektive Sicherheit im 6ffentlichen
Raum. Sie ist unerldsslich, wenn es darum geht, die Verkehrssicherheit zu erhéhen.

Geschwindigkeitssenkende MalRnahmen im Verkehrsraum

Malknahmen wie die Reduktion von Fahrbahnbreiten, die Senkung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs und bauliche Tempobremsen attraktivieren das
Gehen und erhohen die Verkehrssicherheit allgemein.

Querungshilfen

Es gibt verschiedene Arten von Querungshilfen fir Fullgangerinnen. Je nach Anzahl der zu
guerenden Fahrstreifen, verflgbarer Platz und Kfz-Verkehrsmenge kénnen Fahrbahnteiler,
Gehsteigvorziehungen, Fahrbahnanhebungen oder Schutzwege die StraRenquerung erleichtern
bzw. sicherer machen.

(Konsumfreie) Sitzgelegenheiten

Sitzgelegenheiten im 6ffentlichen Raum erfillen mehrere Funktionen. So stellen sie besonders
far altere oder korperlich eingeschrénkte Personen wichtige Rastplatze zum Erholen dar, laden
zum Verweilen ein und kénnen Orte der Kommunikation darstellen. Wichtig ist darauf zu
achten, dass die Sitzmdglichkeiten barrierefrei gestaltet und erreichbar sind.

Spielelemente

Spielmoglichkeiten  wie  zum  Beispiel  Balancierbalken, = Bodenmarkierungen oder
Ubungsstationen tragen dazu bei, dass vor allem Kinder gerne Gehen und den Aufenthalt im
offentlichen Raum positiv erleben. Diese Erfahrungen tragen dazu bei, auch als erwachsene
Person gerne zu Fuld zu gehen.

StraRenmobiliar

Zusatzlich zu den bereits erwdhnten Sitzbanken und Spielelementen wird die
Aufenthaltsqualitat fur Zu-FuB-Gehende durch die Errichtung von Trinkbrunnen in Bereichen
mit hohem FulRverkehrsaufkommen, ausreichend Mistklbeln oder anderem StralRenmobiliar
wesentlich erhéht. So kédnnen z.B. Zentral gelegene Schliel(facher Erledigungen erleichtern, da
dort etwaiges Gepack zwischengelagert werden kann.

Offentliche Toiletten

Ausreichende, o6ffentlich leicht zugadngliche Toiletten sind flr viele Menschen ein wichtiges
Erfordernis, um moglichst viele Wege zu FuR zuriickzulegen. Wichtig ist auch, dass die Toiletten
sich in einem gepflegten Zustand befinden und regelmalig gereinigt werden.
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8.1.2

Vermeidung von Hindernissen auf Gehwegen, regelmaBiger Griinschnitt

Bauliche MaRnahmen, Parkverbote und Poller kénnen helfen, Hindernisse durch abgestellte

Autos und Lieferwagen zu verringern. Aullerdem sollte die Bevolkerung darauf aufmerksam

gemacht werden, Milltonnen moglichst platzsparend aufzustellen und bei Hecken einen

regelmaligen Grinschnitt durchzufihren. Es sollte ein Bewusstsein daflr geschaffen werden,

welche Barrieren durch Achtsamkeit vermieden werden kdénnen.

Ortsbezogene MalRnahmenvorschldge

Die Lage der folgenden MalRnahmenvorschldge wird in Karte 6 (siehe Anhang) dargestellt.

Modling

Abbildung 26: Ausschnitt Karte 6; Kartengrundlage: basemap.at; eigene Darstellung

Bahnhofsvorplatz

Bahnhofs-
vorplatzes unter besonderer Bericksichtigung

Neugestaltung des gesamten
einer fulgangerinnenfreundlichen Verkehrs-
organisation.

Mogliche Planungsvarianten wurden bereits
vom Planungsblro con.sens erstellt.

Wichtige Elemente, die bei der Umgestaltung

bertcksichtigt werden sollten, sind
barrierefreie Zugdnge und wettergeschiitzte

Aufenthaltsbereiche.

Dr. Albert Drach-Weg

Um die Treppenanlage im Dr. Albert Drach-
Weg barrierefrei zu machen, besteht die
Moglichkeit, eine Liftanlage oder eine
Rampenanlage errichten. Der Bau einer
entsprechenden Rampenanlage wird nur
moglich, wenn nebenliegendes Grundstlck

angekauft werden kann.

VARIANTE 5

\ RO
Darstellung: con.sens

Planungsvariante von con.sens

Zusatzlich
.. benétigter Platz

_\———'\
b
1

-

=1

Karte: ms.gis
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Eisentorgasse (Haus der Jugend)

Die permanente Offnung des bestehenden
Durchganges Uber die AuRenanlage des
Hauses der Jugend wirde eine zuséatzliche
Querungsmoglichkeit des  Maodlingbaches
schaffen und die Toni-Berg-Promenade direkt
mit der Eisentorgasse verbinden. Die
Wegfihrung ist links und rechtsseitig am
Gebaude vorbei moglich.

Eisentorgasse, Schwarzrockgasserl # Friedrich
Schiller-Strale

Errichtung eines bzw. mehrerer
Fahrbahnteilern als Querungshilfe.

Mogliche Varianten siehe Kapitel 8.2.3

Franz Gschmeidler-Promenade

Da beidseitig auf der gesamten Lange der
Promenade Grinflachen vorhanden sind, wéare
eine Wegverbreiterung moglich. Zuséatzlich
kdnnte der Weg als gemischter Geh- und
Radweg beschildert werden.

Franz Gschmeidler Promenade # Dr. Hanns
Schurff-Gasse

Fir diesen Kreuzungsbereich wurde bereits
von con.sens eine Planung durchgefiihrt.
Diese sieht eine beidseitige
Gehsteigvorziehung und Fahrbahnanhebung
vor. Aufgrund der Fahrbahnverengung besteht
Wartepflicht bei Gegenverkehr.

Durchga ng

/

Karte: ms.gis

Planung: PanMobile
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Franz Gschmeidler Promenade # Perlgasse

An Querungsstelle
Gschmeidler-Promenade

dieser der  Franz

wird eine
Bevorrangung des FuR- und Radverkehrs Gber

die Perlgasse empfohlen.

Diesbezlglich wurde vom Planungsbiro
con.sens eine Losung erarbeitet. Diese sieht
das Verkehrszeichen "Halt" fir die Fahrbahn
der Perlgasse vor und ein Schutzweg und
Radfahreriberfahrt (,St. Poltner Modell) fir
FuRgdngerinnen und Radfahrerinnen Gber die
Perlgasse. Aulerdem sollte bei Bedarf der

Bewuchs zurlckgeschnitten werden.

Siehe Planung con.sens.

Freiheitsplatz, HauptstraRRe

Eine Ausweitung der Begegnungszone wiirde
die Fahrbahnquerung fur FuRgédngerinnen in
allen Bereichen erleichtern. Zur Erhéhung der
Aufmerksamkeit der Kfz-Fahrerinnen wird eine
Fahrbahnanhebung und geschwindigkeits-

dampfende Gestaltung empfohlen.

Planungsdetails siehe Kapitel 8.2.2

Grutschgasse # QuellenstraRe

Flr diesen Kreuzungsbereich ist zur Erhohung
der Verkehrssicherheit und um die Querung
fir den FuBverkehr zu erleichtern eine
groRflachige Fahrbahnanhebung vorgesehen-
Zusatzlich sollen Fahrbahnverschwenkungen
mit Baumscheiben in der Quellenstralle flr

eine Verkehrsberuhigung sorgen.

Details siehe Planungen von kosaplaner.

Hauptstrale # Jakob Thoma-Stralke
Anderung der VLSA Freigabezeiten priifen, z.B.

nicht gesichert geflihrtes Rechtsabbiegen,
Verldngerung  der  Freigabezeiten  und
Verkirzung der Sperrzeiten far i
FuRgdngerinnen bzw. diagonales Queren L_
ermoglichen.
Karte: ms.gis
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HauptstraRe, Bahnbriicke

Verkirzung der Wartezeit flr FulRgangerinnen
sowie Verldngerung der Freigabezeit fir
einzelne Querungsrelationen.

Prifung der Verringerung der Kreuzungs-
flaichen durch die Entfernung einer Fahrspur
zugunsten von Flachen fir den Ful- und
Radverkehr oder auch Griinflachen.

Im Auholz, Bachratweg

Die Befestigung des Verbindungsweges
zwischen Im Auholz und der Richard Wagner-
Gasse (Bachratweg) wirde diesen Gehweg
auch bei feuchtem Boden problemlos
begehbar machen. Zusatzlich sollte eine
Rampenanlage  errichtet  werden, um
Barrierefreiheit zu gewahrleisten.

Im Auholz, Karl Liebleitner-Gasse

Die Ergdnzung der bestehenden Stufen um
eine Rampenanlage wirde diese
Wegverbindung barrierefrei machen. Weiters
sollte gepruft werden, ob zusatzliche Stufen
im Bereich der Trampelpfade angelegt werden
oder die Neuanlage von Treppen und Rampe
in diesem Bereich erfolgt.

Jakob Thoma-StralRe (VS Harald Lowatschek)

Im Schulumfeld der VS Harald Lowatschek
wurde von con.sens bereits die Einfihrung
einer Eltern-Haltestelle, die Verlegung der
Bushaltestelle, Gehsteigvorziehungen sowie
eine  Fahrbahnanhebung des gesamten
Kreuzungsbereiches inklusive einem Teilstlick
der Lerchengasse geplant.

Weitere Moglichkeit zur Verkehrsberuhigung
in diesem Bereich wdre die Einfihrung einer
,SchulstraBe”.

Josef Schleussner-StralRe

MaRnahmen, wie Fahrbahnverengungen und
dadurch ermoglichte Gehsteigverbreiterungen
sollen fir eine Verkehrsberuhigung zu sorgen.

‘Karte: ms.gis

’ Karte: ms.gis

Bereich

\'"'}\/ neue/zusatzliche
\
1

Treppe und
" Rampe

" Karte: ms.gis

il Dafétellung: con.sens
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Lerchengasse (# Enzersdorfer Stral3e) =

Durch die Entfernung von ca. 3 Kfz-Stellplatzen

211G JOLOPS

wdre eine Verbreiterung des Geh- und
Radweges in diesem Bereich der Lerchengasse
moglich.

Karte: ms.gis
Neusiedler StraRe # Friedrich Schiller StraRe #
Spitalmiihlgasse
Eine  Verkidrzung der  Wartezeit  fur
Fullgdngerinnen, besonders  bei  dem
Schutzweg Uber die Neusiedler StraRe und der __X
Friedrich-Schiller-StraRe vor der Tankstelle
wlrde das Gehen in diesem Bereich
attraktiver machen. Karte: ms.gis

Alternativ kénnte der gesamte
Kreuzungsbereich als ,Begegnungsplateau”
gefihrt werden, die Kreuzungsgeometrie
verdndert bzw. die Anzahl der Fahrspuren
reduziert werden..

Neuweg

In Bereichen mit starken Schdden durch die
Wurzeln der umgebenden Bdume sollte die
Oberflache des Geh- und Radweges saniert
werden.

Pepi-Wagner Durchgang

Bodenmarkierungen zur  Erhohung der
Aufmerksamkeit in Konfliktbereichen, wie z.B.
bei den Zugangen zu den Bahnsteigen kénnen
helfen, Konflikte zu vermeiden.
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Pfandlbrunngasse, Vorplatz VS Karl Stingl

Neuorganisation des Schulvorplatzes mit
Verbreiterung des Gehsteiges und damit
verbundener Verschmalerung der Fahrbahn.
AuRerdem sind Baumpflanzungen geplant.

Details siehe Planung con.sens.

Spechtgasse # Josef Lowatschek-Gasse

In  diesem  Kreuzungsbereich  gibt es
verschiedene Varianten, um Fullgangerinnen
die Querung zu erleichtern. Es kdnnte eine
Gehsteigvorziehung, eine Fahrbahnanhebung
oder eine Kombination aus beidem gebaut
werden.

Genauere Planungsvorschlage siehe Kapitel
8.2.1

Sudtiroler Gasse (Bahndurchgang)

Da eine Verbreiterung des Bahndurchgangs
nicht moglich ist, wird eine zuséatzliche
Reduktion der zuldssigen Kfz-Geschwindigkeit
(Schrittgeschwindigkeit, 20 km/h) empfohlen.
Weitere  Moglichkeit  ware  ein  far
FuRgdngerinnen bedarfsgesteuerte, gut
sichtbare Ampel. Dabei wirde der Durchgang
flir eine gewisse Zeit fir den Kfz-Verkehr
gesperrt werden und Fullgangerinnen hatten
temporar ausreichend Platz zum Durchgehen.
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Weilles Kreuz-Gasse, Badstralle

Die Einflhrung eines Einbahnsystems, bei dem
der Verkehr auf der Weilles Kreuz-Gasse
stadteinwarts und auf der Badstralle
stadtauswarts gefihrt wird. Durch die
Einbahnflhrung wird in den beiden Strafien
durchgehend mehr Platz fir die aktiven
Verkehrsarten Zu-Ful3-gehen und Radfahren
und Grinbereich moglich. Radverkehr sollte
von der Einbahnregelung ausgenommen
werden.

Bauliche VerkehrsberuhigungsmalRnahmen
sind auch ohne Einbahnregelung moglich oder
kénnen diese erganzen. AulRerdem sollten
derzeit  schon  bestehende  Fahrbahn-
anhebungen deutlich (z.B. mit einem roten
Bodenbelag) markiert werden.

Weilles Kreuz-Gasse # Sudtiroler Gasse

Die Sperrung des Kreuzungsbypasses fir den
Kfz-Verkehr und die Verringerung der
Kreuzungsfliche insgesamt, wirde die
Querung fur FulRgangerinnen erleichtern. So
kdnnte durch eine Fahrspurreduktion in der
Sudtiroler Gasse mehr Platz far
FulRgdngerlnnen oder eine  Griunflache
geschaffen werden.

Ebenso kdnnte eine deutliche Boden-
markierung  der  bereits  bestehenden
Fahrbahnanhebung bzw. eine deutlichere
Anhebung helfen, die Aufmerksamkeit der Kfz-
Fahrerinnen zu erhéhen.

Die Verkehrsorganisation des gesamten

Kreuzungsbereiches als ,Begegnungsplateau’
ware ebenfalls moglich.

Wiener StralRe # Templergasse

Zu diesem Kreuzungsbereich sind
verschiedene Varianten zur Erleichterung der
Fahrbahnquerung far FuRgdngerinnen
geplant. Fir die Umgestaltung werden ein
Fahrbahnteiler oder versch. Varianten von
Gehsteigvorziehungen in Betracht gezogen.
Planung erfolgt durch PIRO Plan + Partner.

\ Fahrtrichtung \

Karte: ms.gis

Platz fur zB. eine

Grunflache
Karte: ms.gis

Planﬁng: PIRO
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Bahnquerungen (Friedrich  Schiller-StraRe,
Grenzgasse, Arnold Schénbergpark)

Die Barrierewirkung der Stidbahnstrecke durch
das Siedlungsgebiet von Maédling soll durch
den bereits in Planung befindlichen Bau von
insgesamt  drei  Geh- und  Radweg-
unterfihrungen verringert werden. Die
geplanten  Unterfihrungen werden die
bestehenden Bahnibergdange mit Schranken in
der Grenzgasse und in der Friedrich Schiller-
StralBe  ersetzen. Die  Errichtung der
Verbindung durch den Arnold Schénberg-Park
wird eine neue Wegverbindung schaffen.

Einbahnsysteme (Stdtirolersiedlung,
Hochbrindlgasse, Schoffelstadt)

Die Einfihrung von Einbahnsystemen soll den
Durchzugsverkehr durch diese
Siedlungsgebiete auf ein Minimum reduzieren,
dadurch die StralRenquerungen fir den
FuBverkehrs erleichtern und die
Verkehrssicherheit und  Attraktivitat  fir
FulRgdngerinnen erhdhen.

Durch den Flachengewinn sind MalBnahmen
fir den FuB- und Fahrradverkehr und
Grunflachen moglich.

Begleitende Mallnahmen

Ergdnzende Malnahmen wie die Errichtung
von Trinkbrunnen, Sitzbanken und die
Pflanzung von Baumen zur Beschattung
erhohen die Attraktivitat fir den FulRverkehr
zusatzlich. Genauere MaRnahmen-
beschreibung siehe Kapitel 8.1.1
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8.2

8.2.1

Punktuelle Lésungsvorschlage

Folgend werden flr prioritdre Problemstellen Losungsvorschlage vorgestellt.

Kreuzungsbereich Spechtgasse # Josef Lowatschek-Gasse

Derzeit befinden sich in diesem Kreuzungsbereich zwei Schutzwege als Querungshilfe Uber die
Josef Lowatschek-Gasse mit Gehdistanzen von 6 m und 8 m. Fir Kinder des naheliegenden
Kindergarten Spechtgasse und der VS Karl Stingl sind diese Distanzen ohne Begleitung schwierig
zu Uberwinden. Erschwerend kommt hinzu, dass die Josef Lowatschek-Stral3e in diesem Bereich
als Kurve verlauft, weshalb die Sichtbeziehungen nicht optimal sind.

Zur Erhéhung der (subjektiven) Verkehrssicherheit wird fir diesen Bereich empfohlen, die
Querungsdistanzen so weit wie mdglich zu verringern und zusatzlich die Aufmerksamkeit der
Kfz-Fahrerinnen zu erhéhen. Als komplementare Malinahme wird eine Verkehrsberuhigung im
Vorlau der Querungsstelle, zB durch Fahrbahnengstellen empfohlen.

In Variante 1 wird eine beidseitige Gehsteigvorziehung vorgeschlagen, die die Querungsdistanz
auf ca. 5,50 m reduziert und aufgrund der geringeren Fahrbahnbreite zusatzlich die
Fahrgeschwindigkeit des Kfz-Verkehrs verringert. Nachteil dieser Variante ist, dass der
Begegnungsverkehr mit gréBeren Fahrzeugen (z.B. Lkw und Bus) nicht mdglich ist.

e

Megpungsm

mit Bu%m\bglich

Abbildung 27: Ausschnitt Planungsvariante 1 Josef Lowatschek -Gasse # Spechtgasse
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8.2.2

Variante 2 sieht eine Fahrbahnanhebung des gesamten Kreuzungsbereiches vor, um die
Aufmerksamkeit der Kfz-Fahrerlnnen zu erhéhen. Bei dieser Variante wird der
Begegnungsverkehr zweier Lkw gegeniber der bestehenden Situation nicht beeinflusst.
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Abbildung 28 Ausschnitt Planungsvariante 2 Josef Lowatschek -Gasse # Spechtgasse

Freiheitsplatz / HauptstralRe

Aktuell betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der HauptstraRe/Enzersdorfer Stralle im
Bereich des Freiheitsplatzes 30km/h, es gibt beidseitig Gehsteige, wobei einer davon mit 1,20m
Breite recht schmal ist. Der Freiheitsplatz selbst ist eine Begegnungszone und auf der anderen
StralRenseite beginnt die FuRgdngerzone. Abseits des Schutzweges ist es fir FuRgdngerinnen
derzeit schwierig, die StralSe zu queren, die Anhaltebereitschaft von Kfz-Fahrerinnen ist gering.

Daher wird eine Ausweitung der Begegnungszone auf die Hauptstrale/Enzersdorfer StraRe
zwischen  der  Kreuzung  BadstraBRe  bis  Parkstrale  (derzeitiges Ende  der
Geschwindigkeitsbegrenzung Tempo 30) empfohlen. Zur Erhéhung der Aufmerksamkeit und
Verdeutlichung des Beginns/Endes der Begegnungszone, ist eine Fahrbahnanhebung der
gesamten Flache vorgesehen.
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Abbildung 29: Ausschnitt Planung Freiheitsplatz

8.2.3 Kreuzungsbereich Eisentorgasse # Friedrich Schiller-StraRe

Der Einmundungsbereich der Eisentorgasse in die Friedrich Schiller-Stralle ist mit einer
Fahrbahnbreite von ca. 10 m Uberdimensioniert. Hinzu kommt, dass Personen, die die
gegenlberliegende Bushaltestelle erreichen wollen, entweder Uber die, in diesem Bereich
teilweise 3-spurige Friedrich Schiller-Stralle gelangen mussen oder einen etwa 100 m langen

Umweg Uber die VLSA bei der Kreuzung Friedrich Schiller-Strale # Weiles Kreuz-Gasse
zuriicklegen mussen.

Zur sichereren Querung dieser beiden Strallen wird eine Gehsteigverbreiterung und -vorziehung

in der Eisentorgasse und die Errichtung eines Fahrbahnteilers in der Friedrich Schiller-Stralie
empfohlen.

Bei den Varianten 1 und 2 ist jeweils ein Fahrbahnteiler vorgesehen, wobei die
Variantenauswahl auf Basis einer Prifung des tatsdchlichen Querungsbedarfes erfolgen sollte.
Neben der erleichterten Querung fur FuRgangerinnen wird Radfahrerinnen auch die Einfahrt

von der Friedrich Schiller-StraRe in die Eisentorgasse erleichtert, da der Bereich neben dem
Fahrbahnteiler geschitzter ist.
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Abbildung 30: Ausschnitt Planungsvariante 1 & 2 Friedrich Schiller-StraRe # Eisentorgasse

Variante 3 sieht zwei, weiter voneinander getrennte Fahrbahnteiler vor, die zusammen eine
Mittelzone bilden, die gleichzeitig eine kurze Abbiegespur fir Kfz und Radfahrerinnen bilden
kann. Ebenso wirde die zusatzliche Errichtung eines durchgehenden niveaugleichen Gehsteiges
das Queren der Eisentorgasse erleichtern.
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Abbildung 31: Ausschnitt Planungsvariante 3 Friedrich Schiller-StrafRe # Eisentorgasse
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8.3

Weiters wird empfohlen, flr die Friedrich Schiller-StraBe ein Gesamtkonzept zur
Geschwindigkeitsreduktion und zum Abbau der Barrieren durch Verbesserung der Querungen
zu entwickeln.
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Abbildung 32: Schillerstralle — Gesamtkonzept Querungen; Kartengrundlage ©ms gis

So kénnte ein zusatzlicher Fahrbahnteiler beim Durchgang Schwarzrockgasserl zusatzliche
Querungen ermoglichen und die Barriere, die durch die Friedrich Schiller-Stralle besteht
verringert werden. FUr die Errichtung eines Fahrbahnteilers missten die vorhandenen
Stellplatze in diesem Bereich entfernt werden.

Abbildung 33: Ausschnitt Planungsvariante 1 Friedrich Schiller-Strae # Schwarzrockgasser|

MaRnahmen fir eine fuBverkehrsfreundliche Siedlungsentwicklung

In der Stadt- und Raumplanung werden die Grundlagen flr das Gehen geschaffen. Dabei spielen
strategische Planungen der Ortsentwicklung (z.B.: Ortliches Entwicklungskonzept) und auch
Bewilligungs- und Genehmigungsverfahren eine wichtige Rolle.

Erreichbarkeit von Zielen — Stadt der kurzen Wege

Alltagliche Ziele, wie zum Beispiel Nahversorger, medizinische Einrichtungen und wichtige
Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs sollten in einer fuRldufigen Distanz erreichbar sein.
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Nutzungsdurchmischung

Eine raumliche Durchmischung der Daseinsgrundfunktionen (wohnen, sich versorgen, bilden,
arbeiten, erholen, entsorgen, am Verkehr teilnehmen) tragt dazu bei, Wege moglichst kurz zu
halten, wodurch sie leichter zu FuR zu bewaltigen sind.

Schaffung und Verankerung von Fullverkehrsinfrastruktur durch Planungsinstrumente

Grundsatzlich ist ein moglichst dichtes und lluckenloses Netz an Fulverkehrsflachen
erstrebenswert. Dieses sollte bereits in den Planungsinstrumenten der Gemeinde
(Flachenwidmung, Bebauungsplan) festgelegt werden.

Die Schaffung von zusatzlicher Fulverkehrsinfrastruktur in dicht bebauten Siedlungsgebieten
wird durch  Verbindlichkeiten in der Flachenwidmung, Baulandwidmungen und
Baugenehmigungen moglich. So kénnen Flachen mittels Servituts oder Grundiberlassung der
Offentlichkeit zuganglich gemacht und z.B. die Blockdurchlissigkeit erhéht oder
Verbreiterungen von Gehwegen ermoglicht werden.

Weitere Instrumente sind Abkappungen der Grundstlicke in Kreuzungsbereichen. Die so
gewonnenen Flachen fir den offentlichen kdnnen die Sichtverhaltnisse im Kreuzungsbereich
verbessern und dafir genutzt werden, um z.B. Stadtmobiliar aufzustellen.

Zur Attraktivierung der FulRwege sollten im Bebauungsplan auch die Nutzungen der
Erdgeschosszonen berlcksichtigt werden. Fensterlose Wande und Garagenzufahrten sind nicht
attraktiv und kénnen im Extremfall sogar subjektive Angstrdume erzeugen.

Parkraummanagement

Das Angebot an (frei) verfigbaren Kfz-Stellplatzen beeinflusst die Verkehrsmittelwahl
wesentlich. Daher kénnte eine réaumliche und/oder zeitliche Begrenzung der Parkmoglichkeiten
dazu beitragen, das Gehen zu attraktivieren. AuRerdem wirde die Reduktion der Kfz-Stellplatze
im offentlichen Raum eine gerechtere Verteilung des offentlichen Raumes ermdglichen, das
Stadtbild verschénern und dadurch wiederum zuséatzliche Personen dazu animieren, aktiv
unterwegs zu sein.

Eine Moglichkeit zur zeitlichen Reduktion des Angebotes ist die flaichendeckende Einflihrung
einer (geblUhrenfreien) Kurzparkzone. Fir Anrainerinnen, die keine Moglichkeit haben, ihr Kfz
auf dem Privatgrundstick abstellen zu koénnen, sollte eine (evtl. kostenpflichtige)
Ausnahmeregelung geschaffen werden. Die Ausweisung einer ,Griinen Zone“ kdnnte ebenfalls
dazu beitragen, dass mehr Menschen auf alternative Verkehrsmittel umsteigen.

Grine und blaue Infrastruktur

Grinflachen, Bdume und (bewegte) Wasserflachen erhéhen die Attraktivitat von FuBwegen und
verbessern das Mikroklima einer Stadt. Je umfassender das Netz an griner und blauer
Infrastruktur einer Stadt ist, umso effektiver kann sie als Klimapuffer fungieren.

So hat eine Klimasimulation der Wiener StraRe von Cuulbox* gezeigt, dass durch eine 40 %-ige
Uberschirmung der StraRe mit vitalen Bdumen, die Erhéhung des Griinflichenanteils auf 14 %
und weitere MalRnahmen die geflihlte Temperatur um bis zu 15°C gesenkt werden kann.

4 https://www.cuulbox.at/portfolio-item/wiener-strasse-in-moedling/
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8.4

Abbildung 34: Klimafitte Wiener Strafle; © Cuulbox 2019

Grinanlagen sollten daher erhalten und wo es moglich ist, zusdtzliche geschaffen werden.
Planungen fir alle Verkehrsarten sollten mit der Planung von Griinanlagen abgestimmt werden.

Durch eine Bauweise im Schwammstadt-Prinzip wird die Integration von Baumpflanzungen in
den Strallenraum erleichtert. Dabei wird unterhalb der befestigten Flachen fir den FuR- und
Fahrzeugverkehr ein unterirdischer Retentionsraum fir anfallendes Niederschlagswasser
geschaffen in dem StralRenbdaume ihre Wurzeln ausbreiten kénnen, ohne Schaden an der
Oberflache zu verursachen.

Dieses Prinzip wurde bereits bei der Neugestaltung der Guntramsdorfer StraRe angewendet
und lasst sich auf das gesamte StralRennetz von Médling ausweiten.

Eine weitere Moglichkeit zur Erhohung der Anzahl an Grinflachen innerhalb des
Siedlungsgebietes ist die verpflichtende Errichtung von Griinflachen auf Flachdachern oder die
Installation von Fassadenbegrinungen.

Klimafitte Gestaltung

Herkdmmliche Bauweisen von Verkehrsanlagen sind mit vielen versiegelten Oberflachen
verbunden. Diese heizen sich im Sommer stark auf und tragen dazu bei, dass weniger
Regenwasser in den Boden abflielen kann, wodurch der lokale Wasserkreislauf gestoért wird
und Hitzeinseln entstehen kénnen. Um diesen Entwicklungen entgegenzuwirken und lokale
Hitzeinseln zu vermeiden, sollten zuklnftig moglichst viele Flachen entsiegelt, mit hellen
Oberflachen ausgestattet und Materialen mit geringer Warmespeicherkapazitdt gewahlt
werden. (siehe Empfehlungen des Forschungsprojektes ADAP UHI)

MaRnahmen zur Bewusstseinsbildung, Informations- und Leitsysteme

Die Vorteile des Gehens sind vielfdltig, geraten jedoch aus verschiedenen Grinden immer
wieder in Vergessenheit. Um die Menschen wieder auf aktive Mobilitdtsformen aufmerksam zu
machen, gibt es mehrere Moglichkeiten:

Schwerpunktaktionen, Veranstaltungen, Public Awareness Kampagnen

RegelmalRig durchgefihrte Aktionen und vielfaltige Kampagnen tragen zur Bewusstseinsbildung
Uber die Vorteile des Gehens bzw. aktiver Mobilitat bei. Sie kénnen beliebig an verschiedene
Zielgruppen angepasst werden und sind je nach Umfang mit unterschiedlichen Kosten
verbunden.
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Durch die Anwesenheit des FuBverkehrsbeauftragen oder zusténdigen Mitarbeiterinnen der
Gemeinde konnen solche Aktionen auch von den Einwohnerinnen genutzt werden,
unbirokratisch auf Probleme aufmerksam zu machen oder Ideen zur Verbesserung der
Fulverkehrsanlagen einzubringen.

Gewinnspiele und Wettbewerbe

Von der Gemeinde organisierte Gewinnspiele und Wettbewerbe kénnen zusatzlich motivieren,
mehr zu FuR zu gehen. Mogliche Preise, wie z.B. Gutscheine flr eine Buchhandlung,
Theaterbesuche und andere Veranstaltungen kénnten in Kooperation mit in der Gemeinde
ansassigen Firmen organsiert werden. AuRerdem kdnnten die fleiRigsten Teilnehmerinnen bzw.
Gewinnerlnnen in der Gemeindezeitung veroffentlicht werden.

Information fiir neue Einwohnerinnen

Umziige sind oft mit groRen Anderungen im Alltag verbunden, dieser Umbruch kann auch dazu
fihren, dass Menschen ihre Mobilitdtsgewohnheiten andern. Informationen zu FulR- und
Radwegen und zum Offentlichen Verkehr (Lage der Haltestellen, Fahrplan der Stadtbuslinien, ...)
als Willkommensgeschenk fiir neue Einwohnerinnen kénnen dabei helfen, den Umstieg auf
umweltfreundliche Verkehrsmittel zu erleichtern.

Ausbildungs- und Schulprogramme

Bewusstseinsbildung aktiver Mobilitdat beginnt bereits im Kindesalter. Verschiedene, auf das
jeweilige Alter der Kinder angepasste Programme und Aktionen kénnen spielerisch die Vorteile
des Gehens vermitteln und die Kinder dabei unterstitzen selbststandiger im StrafRenverkehr
unterwegs zu sein. Dabei kann auf vorgefertigte Angebote des Klimabiindnis Osterreich, wie die
Kindergarten-Mobilitdtsbox oder die Organisation von Pedibussen zuriickgegriffen werden oder
individuell an die jeweilige Schule angepasste Konzepte fir schulisches Mobilitdtsmanagement
entwickelt werden.

Informations- und Leitsysteme

Fufsgdngerinnen-Zdhlstellen

An belebten Orten oder wichtigen fulllaufigen Routen, wie z.B.
Schulwegen aufgestellte, automatische Zahlstellen mit Anzeige der

taglichen Anzahl der Fuligdangerinnen, verdeutlichen die Bedeutung & T e

20197.571 2019 878

des FuBverkehrs und kénnen zusatzlich ermuntern, 6fter zu FuR zu
gehen.

Aktualisierung u. Ergénzung des Leitsystems fir den Fuf- und
Radverkehr

In Modling gibt es bereits ein Leitsystem fiur den FuB- und
Radverkehr. Dieses sollte regelmallig aktualisiert und ergénzt
werden, da Darstellungen von fuBldufigen Distanzen und Wegzeiten
(zB. 5min) zu wichtigen Zielen dabei helfen kbnnen, die ,mentalen”
Distanzen innerhalb des Siedlungsgebietes zu verdndern und
begreifbarer zu machen. AuBerdem besteht die Mdglichkeit, die
Karten zielgruppenspezifisch anzupassen und weitere interessante
Informationen fiir FuRgangerinnen, wie z.B. Offentliche Toiletten
einzutragen.
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8.5

85.1

8.5.2

Best-Practice-Beispiele

Nachfolgend werden einige Osterreichische Beispiele fir eine fulRgangerinnenfreundliche
StralRenraumgestaltung gezeigt:

Begegnungszonen

Die Gestaltung kann z.B. mit Bodenbeldgen, einfachen Farbfeldern und einer ansprechenden
Moblierung zur Erhohung der Attraktivitdit und der Aufmerksamkeit aller Verkehrs-
teilnehmerlinnen beitragen. Die Moglichkeiten sind vielfaltig.

Foto: PanMobile; Ort: Graz Sonnenfelsplatz

Foto: PanMobile; Ort: Ried/Innkreis

Querungshilfen

Zur Reduzierung der Trennwirkung von stark befahrenen StralRen sind Querungshilfen wichtige
Bausteine eine fuBgangerinnenfreundlichen StralRenraumgestaltung.

Ausfihrung mit Asphalt oder als Pflasterung moglich. Zusatzlich kénnen die Rampenflachen

farblich hervorgehoben werden.
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Fahrbahnteiler

Mittelzonen

Flachige Fahrbahnanhebung

Foto: Grubits, Ort: Eisenstadt

8.5.3 Bodenbelage

Zur Erhoéhung der Aufmerksamkeit und als optische Tempobremse sind verschiedene
Oberflachenbeldge oder Bodenbeschichtungen moglich. Neben einer klassischen Pflasterung
kénnen auch Beschichtungen oder eingefdrbter Asphalt (mit synthetisch hergestelltem
Bindemittel wie Bituclair®) verwendet werden. Dieses Bindemittel hat den Vorteil, dass es
beliebig eingefarbt werden kann und sich nicht abnutzt.
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Wassergebundene Decken sind meist umweltfreundlich, aber wartungsintensiv und missen
jahrlich nachgesandet und eingewalzt werden, damit sie in gutem Zustand erhalten bleiben. Zur
Erhohung der Oberflachenfestigkeit kann der Belag auch mit Bindemitteln verstarkt werden.
Alternativer luft- und wasserdurchlassiger Bodenbelag wére z.B. TerraWay®, eine
Gesteinsmischung, die mit Epoxidharz verklebt wird.

Pflasterung

Foto: Grubits, Ort: Bad Tatzmannsdorf

Foto: Grubits, Ort: Bregenz

IR

Quelle: terraway.at

goele StreetView2022, OFt: Eisenstédtv

PanMobile Verkehrsplanung 53/61



Modling Lokaler Masterplan Gehen

9.1

Planungscheckliste

Die folgende Checkliste (Empfehlungen) kann bei zuklnftigen Planungen von Fulverkehrs-
anlagen herangezogen werden. Insbesondere werden die Richtlinien RVS 03.02.12
FuRgédngerverkehr und RVS 03.04.12 Planung und Entwurf von Innerortsstrallen bericksichtigt.
Die Checkliste dient als Rahmen und der zusammenfassenden Ubersicht. Fiir die konkrete
Planung ist auf die einschlagigen Richtlinien zurickzugreifen.

Streckenbereiche

Regelbreiten (Verkehrsraum zuziglich Breitenzuschlag)

Gehsteig und Gehweg
neben FlieBverkehr v,y £ 40 km/h oder Langsparkern 2,00 m (1,50 m in Ausnahmefallen)

neben Senkrecht- oder Schragparkern 2,50m
Selbststandig geflihrte Gehwege 2,00 m
Gehsteig neben Radweg 2,30 m (1,50 m in Ausnahmefallen)
Gehsteig/Gehweg mit Ruhebinken 3,00m
Gehsteige mit Verweilen vor Auslagen 3,00 m
Gehsteig/Gehweg inkl. Aufenthaltsflache bei OPNV- 3,50 - 6,25 m abhéngig von der
Haltestellen Fahrgastmengen

Bei groReren Fulverkehrsstarken ab ca. 500 FG/h im Querschnitt ist der Verkehrsraum
entsprechend zu vergréRern (siehe RVS 03.02.12, Abbildung 3)

Verziehung bei baulichen Hindernissen

Die Gehsteigkante ist ausreichend weit vor dem Hindernis (z.B. Hausvorsprung) zu
verschwenken: VersatzmaR zuzlglich mind. 2,00 m

Aufstellen Verkehrszeichen und Hindernisse

Verkehrszeichen sind gem. StVO aufzustellen. Bei der Aufstellung ist der Verkehrsraum der
FuRgdnger ganzlich freizuhalten, indem diese im Bereich von Schutzstreifen und
Gehsteigvorziehungen (alternativ auch Wandmontage) aufgestellt werden.

Verkehrszeichen einschlieRlich Zusatztafeln dirfen im Lichtraum fir den Fulgangerverkehr
nicht unter 2,25 m Uber Gehsteigniveau angebracht werden. Bei in Ausnahmefallen niedrigerer
Montage sind Blgel oder Rahmen bis zum Boden zuflihren mit waagrechter Tastleiste.
Hindernisse (Verkehrszeichensteher, Hydranten, Poller u.3.) sind farblich kontrastierend (Mind.
Zweiféarbig — Ublicherweise weil/rot) zu markieren.

Neigungen
Querneigung zwischen 1,5 — 4% (in der Regel sind 2,0 % anzustreben)

,Berg- und Talbahnen” z.B. bei Hauszufahrten sollen vermieden werden. Die Gehsteige sollten
niveaugleich durchgezogen werden und bei erforderlichen Absenkungen z.B. in Kreuzungs-
bereichen eine geringe Neigungsdifferenz aufweisen.

Attraktivitdt und Beleuchtung

Ausreichend Beschattung (z.B. Baume) und Sitzgelegenheiten berlcksichtigen
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Errichtung von StraBenbeleuchtungsanlagen entsprechend ONORM CEN/ TR 13201-1 und
ONORM EN 13201-2 bis -4 bzw. bei der Errichtung von Schutzwegen, Schutzinseln und
Radfahreriberfahrten s. ONORM O 1051

Gemeinsame Fihrung mit Kfz-Verkehr

Mischprinzip mit Kfz-Verkehr moglich, wenn folgende Bedingungen gegeben sind:

- Hochstzuldssige Geschwindigkeit < 30 km/h und geringe Kfz-Verkehrsstarken (idealerweise
unterstitzt durch bauliche MaRnahmen wie Fahrbahnversatze oder Niveauanhebungen)

- Kein (wesentlicher) Gberortlicher Durchgangsverkehr

- ausreichende Sichtbeziehungen

- Kein GbermaRiger Parkdruck

- in WohnstraRen und Begegnungszonen generell Mischprinzip

Gemeinsame Fihrung mit Radfahrern

Dazu gehdren gemischte Geh- und Radwege und Radverkehr in FuRgangerzonen:

gemischte Geh- und Radwege - beigeringer FuRganger- und Radfahrerdichte

- wenn der Verkehrsraum fir eine getrennte Fihrung
nicht ausreicht und eine Fihrung des Radverkehrs im
Mischverkehr auf der Fahrbahn nicht méglich ist

- Bei direkt angrenzenden Haustoren und Hauseinfahrten
Uberdenken

- Zu Abmessungen siehe RVS 03.02.13 Radverkehr

- Fulgangerflichen die nur zur Mitnutzung von
schutzbedurftigen  Radfahrerinnen dienen: ,Nicht
benlttzungspflichtiger gemischter Geh- und Radweg”

Radverkehr in Fulgangerzonen -  mittels Ausnahmeregelung, Schrittgeschwindigkeit
- in RVS 03.02.13 Radverkehr geregelt:
bei geringen FuRgdngerdichten, ausreichender Breite
und geringem Gefalle bis max. 6%

9.2 Querungsstellen und Kreuzungen
Allgemein sind bei Querungsstellen und Kreuzungen zu berlcksichtigen:

=  Umwege vermeiden und Trennwirkung reduzieren

= Bedarf durch Verkehrserhebungen (Gehlinien) feststellen

= Barrierefreiheit beachten (Niveauabsenkungen, Oberflachenbeschaffenheit...), Siehe
auch ONORM B 1600 und RVS 02.02.36

= Ausreichende Sichtverhaltnisse zwischen den Verkehrsteilnehmern

Querungshilfen fir FuRgdngerinnen kdnnen sein:

= StraRenpolizeiliche Malknahmen: Schutzwege, VLSA (,Ampel“)

= Bauliche und gestalterische MalRnahmen, wie Mittelinseln, Gehsteigvorziehungen,
Fahrbahnanhebungen

= Niveaufreie Lésungen in Ausnahmefillen (Unter- und Uberfiihrungen)
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Im Detail sind bei Querungsstellen und Kreuzungen folgende Punkte zu bertcksichtigen:

Schutzweg (nicht signal-
geregelt)

VLSA

Gehsteigvorziehungen
als Auftrittsflachen

Mittelinseln, Fahrbahn-
teiler

Fahrbahnanhebungen

Breite mind. 3 m (Ausnahme 2 m), Bodenmarkierungs-
verordnung und RVS 05.03.11

ausreichende Sichtverhaltnisse entsprechend RVS 03.02.12
Tabelle 5

max. 1 Fahrstreifen pro Richtung

ausreichender Abstand zu VLSA bzw. Eisenbahnkreuzung und
zum nachsten Schutzweg

Kfz-Geschwindigkeiten vgs < 55 km/h

Erfordernis beurteilen aufgrund Kfz- und FulRgangerverkehrs-
aufkommen It. RVS03.02.12 Abbildung 13 (mind. 25 FG/h)
Aufstellflachen berlcksichtigen

geringe Querungsdistanzen und Bericksichtigung der Gehlinien
Freigabezeit mindestens 8 s; 2/3 der Strecke sollten
zuriickzulegen sein

Wartezeiten moglichst kurz, Sperrzeit < 40 (260 s vermeiden)
Bei gemeinsamer Freigabe von Fahrzeugstromen mit Abbiegern
und parallel gefihrten Fulganger- oder Radverkehrsstromen als
bedingt vertragliche Verkehrsstrome sollte der Beginn der
Freigabezeiten so geschaltet werden, dass sich die FuRgénger in
Seitenlage 1 bis 2 s vor den abbiegenden Fahrzeugen auf der
Konfliktflache befinden

Schutzwege Uber alle Knotenarme anordnen

Siehe RVS 05.04.31 Einsatzkriterien und RVS 05.04.32 Planungs-
grundsatze

Randstein absenken im Querungsbereich

Ausreichende Restflache bei Méblierungen beachten
ausreichende Sichtverhaltnisse entsprechend RVS 03.02.12
Abbildung 18

Regelbreite 2,50 m (mind. 2,00 m)

Barrierefrei ausbilden (z.B. Randstein absenken)

ausreichende Sichtverhaltnisse entsprechend RVS 03.02.12
Abbildung 19

Busfrequenzen und Schwerverkehrsanteile prifen

Langsneigung >5%: Entwasserung und Fahrdynamik prifen
Anhebung im Regelfall 8 — 10 cm Uber Fahrbahnniveau

Durch Hohendifferenz von 3 c¢cm zum Gehsteig oder mittels
taktiler Leitinformation ausfiihren

Lange ohne Rampe entsprechend Fahrzeugen (mind. 4 m und
mind. 8 m bei Linienbusverkehr oder starkem Lkw-Verkehr)
Oberflachen insbesondere Rampen gut erkennbar gestalten
(Material oder Farbe)

Kennzeichnung durch  Verkehrszeichen (§50 71 StVO
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Niveaufreie Losungen

9.3 Allgemeines

Attraktive Gestaltung

Beleuchtung

Schneeraumung

LAufwolbung®), wenn bei erlaubter Hochstgeschwindigkeit ein
gefahrloses Befahren nicht moglich ist

Rampenneigung nach Lage und Zweck anpassen. Im Regelfall
Neigungen von 1:10 bis 1:15

Unterfihrungen einsehbar und beleuchtet ausfihren; Breite
mind. 3,50 m (kurz) und mind. 6,00 m (lang); Lichte H6he mind.
2,50m

Treppen gem. ONORM B1600 und RVS 02.02.36

Rampen gem. ONORM B1600 und RVS 02.02.36

Ausreichend Beschattung (z.B. Baume)
Sitzgelegenheiten berlcksichtigen
Bodenbelag

Errichtung von Strallenbeleuchtungsanlagen entsprechend
ONORM CEN/ TR 13201-1 und ONORM EN 13201-2 bis -4 bzw.
bei der Errichtung von Schutzwegen, Schutzinseln und
Radfahreriberfahrten s. ONORM O 1051

FuBRwege freihalten

10 Umsetzungszeitplan

In folgendem Zeitplan werden die jahrlich zur Umsetzung geplanten MaRnahmen aufgelistet

(abhangig von der Budgetsituation). Der geplante Zeithorizont betragt 10 Jahre, wobei

kurzfristige MaRnahmen einen Umsetzungszeitraum von 1 - 3 Jahren haben und bis zu 10 Jahre

far mittelfristige MaRnahmen angenommen werden kénnen.
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Umsetzungszeitplan

Laufende MalBnahmen

e Erhodhung der Attraktivitat: Abwechslungsreiche Gestaltung, e Mindestbreiten Verkehrsflachen sicherstellen: Lichtmasten e Widmungsvorsorge fir kurze Wege, Platz im StraRenraum, ...
Erweiterung Angebot Stralenmobiliar, Spielelemente, 6ffentliche versetzen, etc e Bewusstseinsbildung: Zahlstellen, Volksschul- /KG-Aktionen, ...
Toiletten e Reparatur- und Sanierungsmalinahmen

e Erhohung Barrierefreiheit, zB durch Gehsteigabsenkungen, e Griunraumerhaltung und - pflegemafRnahmen

Vermeidung von Hindernissen, ...

Kurzfristige MaBnahmen (1-3 Jahre)

6. Kreuzungsbereich Franz Gschmeidler Promenade # Hanns Schiirff-
Gasse

20. Umgestaltung Vorplatz VS Karl Stingl (Pfandlbrunngasse)

25. Wiener StralRe # Templergasse

7. WebeLigs erelch P Sadueleler Promeratle § Perlasse 27. Einbahnsysteme: Stdtirolersiedlung, Hochbriindlgasse und

10. Anderung VLSA-Schaltung Jakob Thoma-StraRe # HauptstralRe Schoffelstadt
14. Umgestaltung Schulumfeld VS Harald Lowatschek (Jakob Thoma- 28. Begleitende MaRnahmen
StraRe)

Trinkbrunnenplan

15. VerkehrsberuhigungsmalRnahmen Josef Schleussner StraRe
Beschattung

18. Oberflachensanierung Geh- und Radweg Neuweg Sitzbanke in Bereichen mit erhohtem FuRverkehrsaufkommen

L2, Boden e g Fejpl Siemer Dureh ey - Uberarbeitung Leitsystem fiir FuRgdngerinnen und Radfahrerlnnen

Mittelfristige MalRnahmen (< 10 Jahre)

2. Dr. Albert Drach-Weg 12 Im Auholz, Bachratweg

3. Offnung Durchgang Haus der Jugend (Eisentorgasse) 13. Im Auholz, Karl Liebleitner-Gasse
4. Errichtung Fahrbahnteiler Friedrich Schiller-Stralse # Eisentorgasse 16. Verbeiterung Lerchengasse (# Enzersdorfer StraRRe)
5. Franz Gschmeidler-Promenade 17. Kreuzungsbereich Neusiedler Stralke # Friedrich-Schiller-Strafie #

8. Ausweitung Begegnungszone Freiheitsplatz (Hauptstralle, Enzersdorfer sl

StraRe) 21. Kreuzungsbereich Spechtgasse # Josef Lowatschek-Gasse

9: Kreuzungsbereich Grutschgasse # Quellenstralie

Langfristige MalRnahmen (> 10 Jahre)

1. Umgestaltung Bahnhofsvorplatz
11. HauptstralRe, Bahnbriicke

22. Sudtiroler Gasse (Bahndurchgang)

23. Einbahnfihrung Weilkes Kreuz-Gasse, Badstralde
24. Kreuzungsbereich Weilles Kreuz # Stdtiroler Gasse

26. Bahnquerungen (Friedrich Schiller-Stralle, Grenzgasse, Arnold
Schonbergpark)
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